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Prof. Dr. iur. Elmar Giemulla
Prasident der AOPA-Germany

Die bayerische Staatsregierung hat ein ei-
genwilliges Verstandnis von Rechtsstaat
und Verfassung: Nachdem sie versucht
hat, die Entscheidung Gber den zivilen Be-
trieb von Firstenfeldbruck zu verzégern,
hat sie wahrend der hiergegen erhobenen
Untatigkeitsklage den Landesentwicklungs-
plan gedndert, um der Klage den Boden zu
entziehen. Dass ein derartiger Umgang mit
dem Recht eine Ohrfeige fir den Rechts-
staat ist, weil dadurch das Recht seines
vertrauensbildenden Charakters beraubt
und zur willkirlichen Verfligungsmasse der
Politik degradiert wird, hat die AOPA bereits
mit deutlichen Worten gebrandmarkt (vgl.
AOPA-Letter 03/09 ,Wenn der Rechtsstaat
stort ...").

Doch damit nicht genug: Abgesehen von der
hierdurch zutage getretenen rechtsstaats-
fremden Grundeinstellung der bayerischen
Staatsregierung ist diese ,Rechtsanpas-
sung” auch inhaltlich ein Schlag ins Ge-
sicht der Verfassung, verletzt sie doch in
eklatanter Weise die dort normierte Zu-
standigkeitsverteilung zwischen Bund und
Landern. Neuerdings enthélt der Landes-
entwicklungsplan namlich die schneidige
Zielvorgabe, dass in der Region Miinchen
(Planungsregion 14) zusatzlich zu der beste-
henden Luftverkehrsinfrastruktur kein neuer
Verkehrslandeplatz zugelassen werden soll.
Dabei hat die bayerische Staatsregierung
die verfassungsrechtliche ,Kleinigkeit”
ibersehen, dass Flughafengenehmigun-
gen ausschlieRlich aufgrund Bundesrechts
erteilt werden: Die luftverkehrsrechtliche
Fachplanung (konkret: 8 6 LuftVG) ist nach §
73 Nr. 6 Grundgesetz Gegenstand der aus-

schlieRlichen Gesetzgebung des Bundes.
Die Bundeslander haben sich hier heraus-
zuhalten. Im luftverkehrsrechtlichen Geneh-
migungsverfahren ist zwar u. a. zu priifen,
ob ein Vorhaben den Erfordernissen der
Landesplanung entspricht; eine Landesre-
gierung ist aber nicht befugt, durch ihre Lan-
desplanung den Vollzug von Bundesrecht
von vornherein auszuschlieBen. Ebendies
soll aber durch die angegriffene Rechts-
vorschrift fiir den Raum Miinchen bewirkt
werden: Die als ,Ziel” (Z) formulierte Vor-
schrift des Landesgesetzgebers erhebt den
Anspruch auf Verbindlichkeit und bezweckt
damit, die Anwendung von Bundesrecht
(des & 6 LuftVG) fiir die Region Miinchen ein
fir allemal auszuschlieRen. Dies ist — wie
die Rechtsprechung in ahnlich gelagerten
Fallen bereits mehrfach bestatigt hat — ver-
fassungswidrig. Der Bayerische VGH wird
sich hiermit im Rahmen einer gegen den
Landesentwicklungsplan gerichteten Nor-
menkontrollklage zu beschaftigen haben.
Was auch immer der Antrieb fir dieses
drastische Vorgehen der bayerischen
Staatsregierung sein mag — jedenfalls ist
es sicherlich nicht dem bloRen Zufall ge-
schuldet, dass BMW léngst ein Auge auf
das Flugplatzgelande geworfen hat. Nicht
etwa um dort Luftfahrt zu betreiben. Nein,
ein Ubungsgelédnde fiir Autofahrer soll
daraus werden — natiirlich larmfrei, denn
man muss ja den Anwohnern vermitteln,
dass der Larmschutz iber allem steht. Ein
Schelm, der Boses dabei denkt?

Piloten und Luftfahrzeugbetreiber sind zu-
meist auch Autobesitzer, und viele besitzen
einen BMW, viele von ihnen allerdings nicht

Editorial

mehr lange. Die Enttduschung {ber das Ge-
schaftsgebaren dieses ansonsten so renom-
mierten Autoproduzenten sitzt tief bei den
Luftfahrern. Viele haben angekiindigt, ihre
Kaufententscheidung beim nachsten Mal
griindlich zu tiberdenken. Und BMW fallt bei
alledem nichts anderes ein, als die AOPA ei-
nes unfairen Boykottaufrufs zu bezichtigen.
Abgesehen, dass dies an den Haaren her-
beigezogen ist, muss man sich allen Ernstes
die Frage stellen: Wer boykottiert denn hier
eigentlich wen? Wer soll denn verdrangt
werden, und zwar im wahrsten Sinne des
Wortes. Die Genehmigung des zivilen Wei-
terbetriebs lag doch bereits absendebereit
im Luftamt, als das Blatt sich plétzlich wen-
dete und die bayerische Staatsregierung
sogar um den Preis des Verfassungsbruchs
der Firma BMW den Weg nach Fiirstenfeld-
bruck ebnen waollte.

Der kollektive Unmut der Luftfahrer iiber die
bayerische Staatsregierung und auch ber
BMW zeigt eines ganz deutlich: Die Allge-
meine Luftfahrt steht zusammen! Das muss
nicht unbedingt organisiert werden, das
funktioniert ganz von selbst.

Vielleicht ist das die bisher ermutigendste
Botschaft dieser Affaire: Die Allgemeine
Luftfahrt lebt! Sie ist aktiv und verschafft
sich Stimme und Gewicht. Und zwar nicht
nur auf Verbandsebene, sondern auch im
Alltag eines jeden Fliegers. Fir diese Rik-
kendeckung méchte ich mich im Namen von
Vorstand und Geschaftsfiihrung ausdriick-
lich bedanken.

oot
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Wir danken ...

AOPA-Intern

... unseren Jubilaren in den Monaten April und Mai 2010
fiir ihre Treue und langjahrige Mitgliedschaft in der AOPA-Germany!

30-jahrige Mitgliedschaft

Dieter Christiansen Ingo Hocke

Dr. Gerhard Mewald Fritz Miiller
Viktor-Maria Nickel Wolfgang Ermisch
Horst Brockmiiller Michael Gebhardt
Dr. Bernhard Jacob Theo Geither

Rolf Peltzer Hugo Feldberg
Wolf-Dieter Ehlers Dr. Peter Dolensky
Erwin Joras

Sparen bei Reisen

AOPA Mitglieder kénnen ab sofort auch bei Reisen sparen und auf
exklusive Sonderangebote zugreifen, die sonst nur Touristikern
oder Mitarbeitern von Airlines zur Verfligung stehen.

Die Angebote beziehen sich entweder auf reine Hotelbuchungen
oder auch Kombinationen mit Flug. Bitte beachten Sie, dass in der
Regel kein Transport vom Flughafen zum Hotel inklusive ist, dies
kann entweder hinzugebucht werden oder Sie buchen einen Miet-
wagen (beispielsweise holidayautos) ber unser Mitgliederportal
auf www.aopa.de.

Um auf die Angebote von morePEP zugreifen zu kdnnen, registrieren
Sie sich bitte auf der Website www.morepep.com. Bei Arbeitgeber
geben Sie bitte AOPA an. Um die Angebote buchen zu kdnnen, rei-
chen Sie bitte parallel zur Buchung eine Kopie Ihrer AOPA- AIR-

25-jahrige Mitgliedschaft

Dr. Richard Wiistenberg
Ralph Houfek

Dr. Bernt Hogsal

Dr. Wolfgang Eichhorn
Michael Spiering

Dr. Klaus Wiedey
Dieter Spielhoff

Versicherungen fir
AOPA-Mitglieder

Voraussichtlich Anfang April kdnnen wir AOPA-Mitgliedern
interessante Angebote zu Versicherungen im Luftfahrtbe-
reich prasentieren.

Naheres erfahren Sie Uber die Geschaftsstelle, auf unserer
Website oder Sie besuchen unseren Messestand auf der
AERO in Friedrichshafen.

CREW-Card (Vorder- und Riickseite) bei morePEP ein.

Um die Angebote von pepxpress nutzen zu kdnnen, gehen Sie bitte
wie folgt vor: Bitte registrieren Sie sich zundchst auf der Website
www.pepxpress.de. Bei Name Firma/Org. geben Sie bitte , AOPA”
an, bei Kundengruppe , Touristische Verbdnde”. Sie erhalten dann
eine e-mail mit einem Aktivierungslink. Sobald Sie diesen Link an-
geklickt haben, miissen Sie eine Kopie lhrer AOPA AIR-CREW-Card
(Vorder- und Riickseite) als .pdf oder .jpg Datei hochladen.

Die Freischaltung erfolgt in der Regel innerhalb weniger Stunden.

7z VdL - Verband der

Luftfahrtsach-
verstandigen e.V.

Vorsitzender: RA W. Hirsch, Geschw.-Scholl-Str. 8, D-70806 Kornwestheim

Bewertung von Luftfahrzeugen - Beurteilung von Schaden -
Weg/Zeit-Berechnungen - Technische Beratung bei
Schadensbehebungen etc.

Internet: www.luftfahrt-sv.de phone: +49(0) 7154 /2 16 54
eMail: hirsch@luftfahrt-sv.de  fax: +49(0) 71 54 / 18 38 24
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AOPA-Intern

Jeppesen-Special

FliteStar

Jeppesen FliteStar Jeppesen JeppView Wetter und NOTAM
VFR Software VFR Software Service weltweit
Flugplanungssoftware Elektronische Anflugkarten flr FliteStar mit unbeschranktem
inklusive 3 Online-Updates pro Jahr inklusive Online-Updateservice Zugriff fir 12 Monate

fir 12 Monate

VFR Europa 803,25 EUR 499,80 EUR 303,45 EUR
VFR Zentraleuropa* 702,70 EUR 399,25 EUR 303,45 EUR
VFR Deutschland 631,06 EUR 327,61 EUR 303,45 EUR

*\IFR-Zentraleuropa enthalt die Lander Osterreich, Belgien, Luxembourg, Kanalinseln, Tschechische Republik, Frankreich, Deutschland,
Niederlande, Polen, Slowakei und Schweiz.

Dieses Angebot beinhaltet die Produkte Jeppesen FliteStar VFR, Jeppesen JeppView VFR

und Jeppesen Wetter/Notam-Service. Die Software ist gratis, AOPA-Mitglieder zahlen lediglich
fiir den Update-Service. Der Exklusivpreis fiir AOPA-Mitglieder gilt fiir 12 Monate, danach kann
verldangert werden.

Alle Preise inklusive Mehrwertsteuer zzgl. Versand.

Bei Interesse wenden Sie sich bitte an die AOPA-Geschaftsstelle.
Nach Uberprufung lhrer Mitgliedsnummer erhalten Sie weitere
Details zum Bestellvorgang.

v JEPPESEN.

A BOEING COMPANY
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Mitglieder werben Mitglieder

AOPA-Intern

Die beste Werbung fiir unseren Verband sind Mitglieder, die mit der AOPA zufrieden sind und ihre fliegenden Bekannten fiir
uns werben. Als Dankeschén winken ein kompletter Satz Luftfahrtkarten 2010 fiir Deutschland und weitere attraktive Prémien.

Jeppesen-VFR/GPS-Kartenset
2010 fur Deutschland bestehend aus
4 Karten mit neuer Faltung und 3D-
Gelandedarstellung

ICAO-Kartenset 2010 der DFS
flir Deutschland bestehend aus 8
Karten mit angepasster Darstellung
der Luftrdume in blauer Farbe

Pramienzahlung
von 40 EUR fiir jedes neue Mitglied

Jeppesen FliteStar VFR

ist die perfekte Wahl fiir eine genaue
Flugvorbereitung. Das Programm hilft
Ihnen auf Ihrem PC oder Laptop euro-
paweit bei der Flugplanung

Freistellung vom AOPA-
Mitgliedsbeitrag fir ein Jahr
fir AOPA-Mitglieder mit persénlicher
Mitgliedschaft

Bedingung fiir die Zusendung der Werbepramien
bzw. des Schecks tiber 40,- EUR ist der Ausgleich
des ersten Mitgliedsbeitrages des geworbenen

Mitglieds.

Neu im AOPA-Shop

~ m

GroBe 12,7 x 2,5 cm, doppelseitig bestickt mit hochwertigem Goldgarn
_Vorderseite AOPA-Schwinge, Riickseite Schriftzug ,AIR CREW*
- Bestellformular auf Seite 34 oder unter http: //shop aopa de

e T

€ 9,50
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Starker vertreten!

AERO 2010 mit guten Vorzeichen

Die Allgemeine Luftfahrt ist vom 8. bis 11. April 2010
auf der AERO in Friedrichshafen komplett vertreten

Die AERO Friedrichshafen behauptet trotz der derzeitigen schwie-
rigen Situation in der Luftfahrt ihre Fiihrungsposition in Europa:
Mit etwa 450 Ausstellern in neun Hallen und einem seit Wochen
ausgebuchten Freigeldnde verzeichnet die Internationale Fachmes-
se fiir Allgemeine Luftfahrt eine hervorragende Ausgangsbasis fiir
einen erfolgreichen Geschéftsverlauf, zumal die AERO in diesem
Jahr erstmals im neuen einjdhrigen Turnus stattfindet. Messechef
Klaus Wellmann und AERO-Projektleiter Thomas Grunewald freuen
sich, dass die internationale Beteiligung in Friedrichshafen weiter
gestiegen ist. Die gréRte Anzahl internationaler Aussteller kommt
erneut aus den USA.

.Wir bieten mit der AERO ein leistungsfahiges Marketing-Instru-
ment an, das sich in den vergangenen Jahren sehr viel Vertrauen
erarbeitet hat. Das ist fiir viele Kunden ein Argument, sich trotz
angespannter Wirtschaftslage zu prasentieren und antizyklisch
aktiv zu bleiben.” Mit diesen Worten hebt Thomas Grunewald her-
vor, wie wichtig es ist, auch in schwierigen Zeiten als Hersteller,
Zulieferer oder Zubehdranbieter der Allgemeinen Luftfahrt Flagge
2u zeigen. Von Drachenfliegern, Ultraleichten, Segel- und Motor-
flugzeugen bis hin zu Turboprops, Business-Jets sowie Helikoptern
reicht die , Alles-was-fliegt”-Palette in Friedrichshafen.

Zu den klassischen Bereichen der General Aviation gehoren ein-
und zweimotorige Flugzeuge mit Kolbenmotor: Sie bilden das Riick-
grat der motarisierten Privatfliegerei. Auf der AERO sind alle grofien

t 1
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Hersteller aus den USA und Europa in diesem Segment vertreten.
Dazu kommen die Produzenten der sogenannten Very Light Aircraft.
Die AERO entwickelt sich immer stérker zum Anziehungspunkt fiir
Interessenten von Business Flugzeugen: Flugzeuge mit Kolbenmo-
tor aus europdischer wie US-amerikanischer Produktion werden
ebenso zu sehen sein wie Turbinen-Singles und -Twins, leichte Jets
sowie Helikopter.

Wie bei jeder AERO wird die groRe Airshow am Samstag und Sonn-
tag ein Zuschauer-Magnet sein. So zeigen gleich zwei Formatio-
nen mit Segelflugzeugen und ehemaligen Militar-Jets synchronen
Kunstflug. Spektakulare Flugmanéver sind auch bei der simultanen
Vorfiihrung einer Extra 330 und ihres Modell-Nachbaus zu sehen.
Und dass selbst Drehfliigler eine atemberaubende Aerobatic-Per-
formance bieten konnen, zeigt die Vorfiihrung eines Bo-105-Heli-
kopters. Die Flugschau beginnt an beiden Tagen um 13.30 Uhr und
dauert bis 15.30 Uhr.

Wie bereits in den vergangenen Jahren wird fiir selbstfliegende Be-
sucher der AERQ eine online-gestiitzte Slot-Vergabe eingerichtet.

Die AOPA-Germany freut sich mit lhren Mitausstel-
lern IAOPA, AOPA-Switzerland und der Vereinigung
Deutscher Pilotinnen in Halle A4, Stand 101 auf |hren
Besuch!




Starker vertreten!

NEU: AERO-Konferenz auf der AOPA-Biihne

Direkt in Halle A4, Stand 101 von der AOPA und ausgewahlten Partnern:
Aktuelles und Wissenswertes rund um die Allgemeine Luftfahrt

Donnerstag, 8. April 2010

10 Uhr Fare Well for Hans-Jiirgen Schwerhoff
AOPA (engl.)

11 Uhr Flying VFR in my Country
Presentations from national AOPAs (engl.)

12 Uhr Profession Air Traffic Controller
Herwart Goldbach, DFS (dt.)

13 Uhr The AOPA Advantage
AOPA (engl.)

14 Uhr Wasserfliegen in Deutschland
Heiko Harms, Clipper Aviation (dt.)

15 Uhr Global LSA - Could it also work for Europe?
Jan Fridrich, LAA Czech Republic (engl.)

16 Uhr Safe Takeoffs and Landings
AQPA Air Safety Foundation (engl.)

Samstag, 10. April 2010

10 Uhr Flying VFR in my Country
Presentations from national AOPAs (engl.)

11 Uhr Global LSA - Could it also work for Europe?
Jan Fridrich, LAA Czech Republic (engl.)

12 Uhr Harmonisierung der ICAO-Karten
Jan-Eric Putze, DFS (dt.)

13 Uhr The AOPA Advantage
AOPA (engl.)

14 Uhr Aktuelle Situation der Frau in der AL
Ruth Haliti, VDP (dt.)

15 Uhr Flugzeugselbstbau: Traumen, Bauen, Fliegen
Jiirgen Fecher, OUV (dt.)

16 Uhr Safe Takeoffs and Landings
AOPA Air Safety Foundation (engl.)

Freitag, 9. April 2010

10 Uhr Global LSA - Could it also work for Europe?
Jan Fridrich, LAA Czech Republic (engl.)

11 Uhr Flying VFR in my Country
Presentations from national AOPAs (engl.)

12 Uhr Harmonisierung der ICAQ-Karten
Jan-Eric Putze, DFS (dt.)

13 Uhr AOPA-Benefits
N.N. (dt.)

14 Uhr The AOPA Advantage
AOPA (engl.)

15 Uhr VFR into IMC - Hazards and Solutions
AOPA Air Safety Foundation (engl.)

16 Uhr Business flights: How to claim back fuel-taxes
Prof. Gustav Real, AOPA (engl.)

Sonntag, 11. April 2010

10 Uhr Flying VFR in my Country
Presentations from national AOPAs (engl.)

11 Uhr Global LSA - Could it also work for Europe?
Jan Fridrich, LAA Czech Republic (engl.)

12 Uhr Profession Air Traffic Controller
Herwart Goldbach, DFS (dt.)

E /e Wikner & /D/‘a/aa//a/‘/

— Entwicklung und Herstellung von EASA und FAA
zertifizierten Composite Verstell- und Festpropellern.
o Verkauf und Service von Produkten der Hersteller

McCauley, Hartzell, Sensenich, Woodward und Goodrich.

B Flugplatz Straubing-Wallmiihle / y /
D-94348 Atting / Germany twel:
[Tl 490942904090 . ) g 70s we
4_, Fax: + 49-(0)9429-8432 et

sales@mt-propeller.com
€ www.mt-propeller.com e e N

"
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Starker vertreten!

AOPA-Erfolg:

EASA: Gurtproblematik gelost

Die in den letzten Wochen fiir viel Aufre-
gung sorgende Frage, wie die EASA mit den
Herstellern von Sitzgurten umgeht, konnte
durch ein Gesprach zwischen Dr. Norbert
Lohl, EASA Director Certification, Prof. Elmar
Giemulla, Prasident der AOPA-Germany, und
einem Vertreter der betroffenen Instandhal-
tungsbetriebe geldst werden.

Das Ergebnis in Kiirze: die PAD 10-010 ist
hinfdllig, alle Betriebe dirfen weiterhin
Gurte Instand setzen, kein Gurt muss ausgetauscht, kein Flugzeug
gegroundet werden.

Es ist mit der EASA verabredet worden die betroffenen Betriebe
zu veranlassen, ihre Instandhaltungsunterlagen direkt von der EASA
genehmigen zu lassen. Unterstellt, dass die Instandhaltungen inhalt-
lich akzeptabel sind, bedeutet das - vereinfacht ausgedriickt - nichts
anderes, als dass die betroffenen Betriebe ihre Verfahrensweisen
im Zusammenhang mit ihren Reparaturma@nahmen aufschreiben,
dokumentieren und der EASA zur Genehmigung vorlegen. Die EASA
ist bereit, hier Verfahrens- und Formulierungshilfe zu leisten.
Hintergrund der , Affare” war, dass die EASA von der danischen Auf-
sichtsbehdrde darlber informiert worden ist, dass in Deutschland 4

AOPA-Erfolg:

Firmen Sicherheitsgurte reparieren, die zwar eine Part 145 Geneh-
migung haben, allerdings nicht - wie gesetzlich vorgeschrieben -
im Besitz von zugelassenen Instandhaltungsunterlagen sind. Aus
diesen Griinden kénnen sie legal keine Instandhaltung durchfiihren.
Die EASA hat in Folge dessen eine Proposed Airworthiness Direc-
tive (PAD) erstellt, in der eine Inspektion sowie der anschlielende
Austausch der betroffenen Sicherheitsgurte angeordnet werden
sollten (PAD 10-010 am 13.01.2010 veréffentlicht). Hierbei handelte
es sich - wie der Name schon sagt - noch nicht um die endgiiltige
Fassung, sondern lediglich um einen Vorschlag, der mit der Auffor-
derung an das Publikum zur Kommentierung versehen war.

Bis zum Ende der Kommentierungsfrist am 10.02.2010 ist eine
Vielzahl von Kommentaren zu der PAD eingegangen, auch von der
IAOPA-Europa und befreundeten Verbanden.

Die EASA betonte, dass sie zu keinem Zeitpunkt die Arbeit der be-
troffenen Firmen in Frage gestellt hat. Da es aber die Hauptaufga-
be der EASA ist, eine européische Standardisierung durchzusetzen,
hat sie sich zu einem Eingreifen gezwungen gesehen.

Ein Sturm im Wasserglas, aus dem alle Beteiligten einschlieRlich
der EASA nur lernen kdnnen: Miteinander zu reden ist allemal ziel-
flihrender als ungepriift Irritationen entstehen zu lassen.

Steuerfrei fliegen — Der Nachste

Unser Beiratsmitglied Prof. Dr. Gustav K.L. Real hat nach den posi-
tiven Urteilen der Finanzgerichte in Diisseldorf, Hamburg und Miin-
chen fiir Sie ein weiteres Hindernis auf dem Weg zum energiesteu-
erfreien Fliegen aus dem Weg geraumt:

Der Bundesfinanzhof konnte nicht mehr umhin, die ganz ent-
scheidende Frage nach der genauen Tragweite der Energiesteu-
erbefreiung fiir ,die Luftfahrt” dem Gerichtshof der Europdischen
Gemeinschaften (EuGH) zur Entscheidung vorzulegen. Der Vorlage-
beschluss datiert zwar vom Tag der miindlichen Verhandlung am
1. Dezember 2009, ist aber erst jetzt den Parteien im Wortlaut zu-
gestellt worden: Wir haben absichtlich abgewartet, bis der volle
Wortlaut der Entscheidung vorliegt, damit unsere Informationen fiir
Sie ganz abgesichert sind.

Wir gehen davon aus, dass der EuGH nicht hinter seine Recht-
sprechung zur Steuerbefreiung der Schifffahrt gegen das deutsche
Recht zuriickfallen wird. Trotzdem missen wir uns noch ein wenig
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gedulden, bis der EuGH die Rechtslage mit bindender Wirkung fiir
alle Mitgliedstaaten geklart hat; dies ist auch der grolRe Vorteil der
EuGH-Entscheidung gegentiber einer rein deutschen Entscheidung,
die nur die deutsche Verwaltung binden wiirde, aber keinen Einfluss
hatte auf die Besteuerung bei Ihren Betankungen im EG-Ausland.
Die Finanzverwaltung lehnt Verglitungsantrage zwar immer noch
ab, seit Dezember allerdings nur noch unter dem Vorbehalt der
Nachprtifung. Diese Losung ist ausgesprochen charmant, weil sie
den Fliegern die Kosten und Mihen von Einspruchsverfahren und
Klage erspart: die Hauptzollamter werden nach der Entscheidung
des EuGH die Akten von Amts wegen wieder 6ffnen und neu ent-
scheiden.

Wir empfehlen mehr denn je, ganz routinemaRig die notwendigen
Vergitungsantrage auf dem amtlichen Formular zu stellen. Es gibt
keine Griinde, den Antrag fir das gerade abgelaufene Jahr 2009
nicht bereits jetzt zu stellen.



Starker vertreten!

Bundesverfassungsgericht und LuftSiG

Urteil zur ZUP durch das Bundesverfassungsgericht
wohl im Fruhjahr oder Frihsommer 2010

Dieses war zwar schon fiir das Jahr 2009 vom BVerfG angekiindigt
worden. Jetzt wurde, wenn auch noch nicht mit konkretem Datum,
erneut eine Entscheidung avisiert. Diese Entscheidung wird drin-
gend erwartet, da unsere zahlreichen AOPA ZUP-Mustergerichts-
verfahren derzeit ruhen.

Wie bereits berichtet wurde, hat das BVerfG unser Verfahren mit
der ZUP-Problematik mit einem weiteren Verfahren zum Luftsicher-
heitsgesetz verkniipft, bei dem es auch zunachst um die formale
Frage der Zustimmungspflicht der Bundeslander Bayern und Hessen
ging. Unser AOPA-Musterverfahren und unsere weiteren Urteile
waurden bei der Verhandlung vom 10.02.2010 zwar auch angespro-
chen, jedoch die ZUP, da noch nicht offizieller Verhandlungsgegen-
stand, nur am Rande thematisiert. Immerhin hatte der hessische
Innenminister, Herr Bouffier, wahrend der Verhandlung die ZUP
angesprochen. Nachdem das Bundesverfassungsgericht bereits
den Schiebefehl gekippt hatte, wollten die Richter offensichtlich
die weiteren Bestimmungen des LuftSiG (iber das Verhéltnis von
Polizei und Bundeswehr im Inneren, sowie Warnschiisse und das
Abdréngen von Flugzeugen kladren. Die Richter haben herausgear-
beitet, dass die tatsdchlichen und militarischen Mdglichkeiten zur
Terrorabwehr ungeeignet sind. Die Zustimmungspflicht der Bundes-
lander zum LuftSicherheitsgesetz war zur Verhandlung in Karlsruhe
nur der Aufhanger.

Geht es also in Wirklichkeit um die Mdglichkeit, die Bundeswehr
statt der Polizei im Inland zunéchst zur Luftabwehr, spater aber viel-
leicht generell einzusetzen? Dies wollten die Richter wohl abweh-

Die ZUP bei Lizenzverlangerung

Es ist derzeit leider nicht juristisch erfolgreich bei Lizenzverlan-
gerungen auf die bisher zugunsten der Piloten entschiedenen
Urteile unserer AOPA Musterverfahren zu verweisen. Die Ver-
|&ngerungsbestimmungen wurden von der Politik so gedndert,
dass neue Musterklagen keinen (schnellen) Erfolg gehabt hat-
ten. Die Gerichte setzen Klagen gegen die ZUP derzeit aus bis
zur Entscheidung des BVerfG.(s.o.).

Wir empfehlen demnach, ZUP-Antrage fiir die Lizenzverlange-
rung nur unter Vorbehalt und verbunden mit dem Musterpro-
test mit dem Download auf unserer Internetseite einzureichen.
Noch engagierter ist es natiirlich, wenn Sie den Protest zudem
auch individuell und couragiert formulieren.

ren. Es fiel auch die Vokabel von den Lehren aus Weimar. Dies solle
sich nicht wiederholen.
Wir verweisen auf unseren umfassenden Bericht zu der Verhand-
lung vom 10.02.2010 auf unserer Internetseite.
Die Zustimmungspflicht der Bundeslander ist fir uns Piloten ja nur
eine rein formale Angelegenheit bei der verfassungsrechtlichen
Uberpriifung der ZUP. Uns geht es ja vielmehr um die hochrangigen
Grundrechtsfragen der informationellen Selbstbestimmung und der
Menschenwiirde und des Generalverdachtes gegen Piloten. Gleich-
wohl wére ein rein formaler Etappensieg gegen die ZUP auch schon
ein Erfolg. Immerhin hat die ZUP dazu gefiihrt, dass viele, viele Pi-
loten aus Staatsverdrossenheit ausgeflaggt haben. Andere (Berufs)
Piloten, die z.B. wegen Insolvenzvergehen negativ geziippt wurden,
haben ihre Existenzgrundlage verloren.
Sibylle Glassing-Deiss
Vizeprésidentin AOPA-Germany

|
( PESChke versichert Luftfahrt

Von Fliegern - fiir Flieger

http:/peschke-muc.de

Siegfried Peschke KG » Versicherungsvermittiung

Oberes Straffeld 3 = B2065 Baierbrunn/lsartal
Telefon 089/ 7 44 81 20 » Telefax 089/7 93 B4 61
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Starker vertreten!

Was gibt es Neues aus Furstenfeldbruck?

Die Reaktionen auf unseren Aufruf an unsere Mitglieder haben uns
sehr positiv berrascht. Mehr als 300 Mitglieder aus Deutschland
und Europa haben uns Kopien ihrer Schreiben an die BMW Group
zukommen lassen, in denen sie ihren Unmut gegeniiber den Planen
von BMW geduRert haben, den Flugplatz zu schlieRen und dort
stattdessen ein Fahrsicherheitszentrum einzurichten. BMW hat zur
Schadensbegrenzung offenbar einen Krisenstab gebildet, der den
Piloten Briefe schreibt und sie auch in Telefongespréchen davon
zu Uberzeugen versucht, dass man als BMW ja gar nichts gegen
den Flugplatz hat und auch an den politischen Entscheidungen zur
SchlieBung von Fiirsty nicht beteiligt war.

Aber auch gebetsmiihlenartiges Wiederholen hilft nicht: BMW ver-
dreht die Tatsachen! Die Kundenbetreuung der BMW Group schreibt
an mehrere unserer Mitglieder:

.Nichtsdestoweniger kénnen wir an dieser Stelle nur noch
einmal auf den wesentlichen Punkt hinweisen: Die Entschei-
dung, das Areal im Westen Miinchens umzuwidmen, war Er-
gebnis eines politischen Prozesses, der nicht von der BMW
getrieben wurde.”

Dies wird aber offenbar selbst vom bayerischen Staatsminister fir
Wirtschaft und Verkehr Martin Zeil anders gesehen, ebenso von Dr.
Ulrike Wolf, seiner Leiterin des Referats fiir Luftverkehr. Auch sie
schreiben unseren Mitgliedern:

.Die Planungen der Gemeinde Maisach werden insbesonde-
re von dem Unternehmen BMW nachdriicklich unterstiitzt.
Die derzeitige Nutzung am Flughafen Miinchen fiir das BMW-
Fahrsicherheitstraining ist befristet. Ein neuer Standort muss
aus BMW-Sicht im Raum Miinchen liegen.”

Wir wollen doch nicht naiv sein. Man kann sich leicht vorstellen,
was passiert wenn ein Weltkonzern dringend einen neuen Standort
sucht und deshalb gegeniiber einem Ministerium ein Konzept nicht
nur unterstitzt, sondern auch noch nachdriicklich unterstitzt .

Wir werden zum einen weiterhin alles daran setzen die laufenden
Gerichtsverfahren zur Erreichung der Betriebsgenehmigung fiir Fiir-
sty zu einem positiven Ergebnis zu bringen. Zum anderen setzen wir
auf die Karte, dass sich bei der BMW Group nach sehr sehr vielen
Gesprachen mit verargerten Piloten unter ihren Kunden die Erkennt-
nis durchsetzt, dass man einen Fehler gemacht hat, als man eine
Flugplatznutzung des Geléndes parallel zum Betrieb eines Fahrsi-
cherheitszentrums kategorisch ausgeschlossen hat.

Die bayerische Regionalpolitik hat BMW mit Fiirstenfeldbruck ein
Gelande zur Nutzung versprochen, von dem man nur noch die Flieger
als lastigen Vormieter vertreiben muss. Bis zum Sommer 2010 sollte
das wohl abgeschlossen sein. Wenn sich jetzt aber vor Gericht he-
rausstellt, dass sich die Flieger nicht so einfach vertreiben lassen,
und dass man BMW ein Gelénde versprochen hat, iiber das man gar
nicht verfiigen kann, dann wird es wirklich spannend!

Wenn Sie zum Thema aktuell informiert bleiben wollen, schauen
Sie bitte auf unsere Website www.aopa.de oder abonnieren Sie die
AOPA-Rundmail.

Und fliegen Sie doch mal selbst nach Fiirsty/ETSF, verschaf-
fen Sie sich selbst einen Eindruck. Mit jeder Landegebiihr

unterstiitzen Sie zudem aktiv den Erhalt des Flugplatzes!

Dr. Michael Erb

ICAO-Sprachprifungen -
Geplante Kooperation von DAeC und AOPA

Zum Ende des Jahres 2010 laufen die Ubergangsbescheinigungen
aus, die den deutschen Piloten basierend auf AZF und BZF | besta-
tigen, dass sie die neuen Anforderungen der English Language Pro-
ficiency der ICAOQ erfiillen. Danach darf man nur noch auf Englisch
Sprechfunkverkehr ausiiben, wenn man sich nach den neuen Stan-
dards hat priifen lassen.

Unser Ziel ist es die Piloten dabei zu unterstiitzen diese Qualifika-
tion mit minimalem Aufwand und so unbiirokratisch wie mdglich
z2u erwerben. Deshalb hat die AOPA Michael Morr als leitenden
Sprachpriifer beim LBA qualifizieren lassen, der als altgedienter
militarischer Fluglotse, Priifer bei der Bundesnetzagentur und als
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Fluglehrer bereits "einschldgig vorbelastet" ist. Jedoch ist die Zu-
lassung als Ausbildungsbetrieb beim LBA recht teuer und der Auf-
bau eines deutschlandweiten Netzwerks sehr aufwendig. Da der
DAeC innerhalb seiner Matorflugkommission tiber mehrere leitende
Sprachpriifer in ganz Deutschland verfiigt und zudem bereits vom
LBA als Ausbildungsbetrieb zertifiziert wurde, bot sich fiir beide Ver-
bande eine Zusammenarbeit bei der Qualifizierung der Sprachpriifer
und Piloten an. Die Formalitaten fiir diese Kooperation sollten bis
zur AERQ im April 2010 geklart sein, so dass wir davon ausgehen
bereits ab Sommer 2010 entsprechend qualifizierte Kandidaten in
dreitdtigen Kursen zu Sprachprtifern aushilden zu kénnen.



Starker vertreten!

Flachendeckende Einfuhrung von 8.33 kHz

Funkgeraten droht

Seit dem Jahr 2002 dréngen die Flugsicherungsorganisationen in

Zentraleuropa darauf, den Frequenzabstand der Flugfunkgerate nicht

nur oberhalb von Flugfldche 195 auf 8.33 kHz zu reduzieren, sondern

auch im gesamten unteren Luftraum. Damit will man einen beste-
henden Frequenzmangel Gberwinden, denn durch eine Drittelung
des Frequenzabstands von 25 kHz auf 8.33 kHz kénnen auch deutlich
mehr Frequenzen vergeben werden. Die AOPA hat sich auf der eu-
ropaischen Ebene seit dem Aufkommen dieser Diskussion vehement
dafiir eingesetzt, dass die bestehende Frequenzknappheit durch
ein verbessertes Frequenzmanagement gel6st wird, bis wir in ge-
schatzten 15-20 Jahren sowieso von Analog- auf Digitalfunk umstel-
len miissen. Derzeit werden die Frequenzen rein national verwaltet,
unserer Meinung nach weder transparent noch effizient. Auch die

NATO hatte in friiheren Jahren ein Problem mit fehlenden Frequenzen,

bis die nationale Frequenzverwaltung durch die Einfiihrung eines

zentralen europdischen Frequenzbiiros in Briissel abgeldst wurde.

Auch im zivilen Bereich wurde solch eine zentrale Frequenzver-

gabestelle von der IAOPA gefordert und auch von vielen Staaten

sowie der Europdischen Kommission durchaus gewiinscht, jedoch
scheiterten diese Pldne am massiven Widerstand Deutschlands,

Frankreichs und GroRbritanniens, die ihre ,Frequenz-Hoheit” beibe-

halten wollten. Ein Anachronismus, den auch der friihere General-

direktor von Eurocontrol Victor Aguado als solchen erkannt hat. Er
forderte im Jahre 2006, nicht nur den fragmentierten europdischen

Luftraum zu tiberwinden, sondern auch das fragmentierte Frequenz-

management. Vollkommen richtig, warum soll man nationale Luft-

raumgrenzen auflésen, aber die nationalen Frequenzverwalter unter

Artenschutz stellen? Doch auller der General Aviation gibt es hier-

fir nicht viele Unterstiitzer, denn den Airlines ist dieses Thema des

Frequenzmanagements denkbar gleichgilltig, sie haben bereits vor

Jahren auf 8.33 kHz-Funkgerate umriisten miissen und machen sich

nicht fiir einen Fortbestand von 25 kHz Frequenzen im unteren Luft-

raum stark. Die aktuellen Planungsszenarios von Eurocontrol sehen
mehrere Stufen vor:

e Ab dem Jahr 2012 sollen nur noch Funkgerdte mit 8.33 kHz
Frequenzabstand eingeriistet werden dirfen. Das macht Sinn,
man sollte beim Funkgeratekauf die Mehrkosten von wenigen
Euro nicht scheuen und nur in die sichere Technologie investie-
ren.

e Ab 2014 sollen dann erste Umriistungen auf 8.33 kHz erfol-
gen, vermutlich soll es zundchst den IFR-Verkehr unterhalb von
FL195 treffen.

e Bis 2018 sollen alle Flugfunkfrequenzen auf 8.33 kHz umger(-
stet sein, somit wiirden fiir all unsere noch nicht 8.33-ausgert-
steten Flugzeuge vermutlich massive Kosten fiir die Umriistung
fallig.

Ob diese Entwicklung noch aufzuhalten ist erscheint sehr fraglich.
Was wir aber definitiv erreicht haben ist eine Verschiebung der Ein-
fihrung um mehrere Jahre. Denn in 2002 behaupteten die Flugsi-
cherungen noch, dass in Nahverkehrsbereichen von Grolflughadfen
und flr IFR bereits ab 2008 8.33 kHz-Funkgerate unbedingt notwen-
dig sein wirden.
Wir werden uns weiterhin fiir ein effizientes Frequenzmanagement
einsetzen und empfehlen aber allen Flugzeugbetreibern dringend,
beim Austausch von Funkgeraten, etwa im Falle eines Defekts, ab
sofort nur noch 8.33-taugliche Funkgerate einzubauen.

Dr. Michael Erb

3. European General
Aviation Conference

Auftaktveranstaltung zur ILA 2010 am
7. Juni 2010 im Veranstaltungszentrum
des Flugplatzes Schonhagen

Wirtschaftskrise, neue Regelwerke und steigende Ko-
sten auf der einen, neue Markte und technologische
Impulse auf der anderen Seite, die Allgemeine Luftfahrt
steht vor wichtigen Herausforderungen, um langfristig
zu Uberleben und ihren Platz in der kinftigen Luftver
kehrswirtschaft zu finden. Daher ist es wichtiger denn
je miteinander zu reden und sich Uber die aktuellen Ent-
wicklungen auszutauschen.
Diese Gelegenheit haben auf der General Aviation Con-
ference 2006 und 2008 jeweils knapp 200 Teilnehmer
aus Wirtschaft, Politik und Verwaltung sowie Piloten und
Flugzeughalter ergriffen. Auch dieses Jahr haben wir
wieder, am Rande der ILA, ein interessantes Programm,
mit einem Querschnitt durch aktuelle Themen, zusam-
mengestellt. Unsere hochkarédtigen Referenten werden
viel Neues zu berichten haben und ich lade Sie herzlich
ein, an diesem wichtigen Gedankenaustausch teilzuneh-
men. lch danke allen Firmen und Einrichtungen, die dazu
beitragen haben, dass auch die 3. Konferenz wieder ei-
nen breiten Zuspruch findet.
Prof. Dr. Elmar Giemulla
Président AOPA-Germany

Das vollstdndige Programm liegt diesem AOPA-Letter
bei und kann auf folgenden Websites heruntergeladen
werden: www.aopa.de, www.edaz.de oder www.ila-ber
lin.com/ILA2010/konferenzen2010/konferenzen2010.cfm.
Die Teilnahme ist kostenlos. Eine Anmeldung ist wegen
begrenzter Teilnehmerzahl erforderlich.
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Fliegerisch fit! — AOPA-Trainings und Seminare

31. AOPA-Trainingscamp in Eggenfelden
vom 31.07. bis 07.08.2010

Unser Trainingscamp in Eggenfelden ist unter Piloten mittlerweile
zu einer Institution geworden, an der regelmaRig zwischen 70 und
100 Aktive teilnehmen. Sie kénnen von der Ausbildung und den
gesammelten theoretischen und praktischen Erfahrungen immer
wieder profitieren und dabei zusatzlich einen harmonischen “Flie-
gerurlaub” in Bayern verbringen. Fliegen auch Sie mit uns, machen
Sie mit, wir freuen uns schon auf Sie!

Kursangebot

Die Theoriekurse finden am Sonntag, den 1. August 2010 statt
und sind Voraussetzung fir die Teilnahme an der Praxis. Bei einem
allmorgendlichen Briefing werden Wetter, Kurse und Trainings-
inhalte besprochen sowie die Crews aus Lehrern und Teilnehmern
zusammengestellt. Das Briefing wird bei jedem Wetter abgehalten
und ist fiir alle Fluglehrer und Trainees obligatorisch.

BASIC / GRUNDLAGENTRAINING (BAS)

Dieser Kurs wendet sich an Piloten mit geringer bis mittlerer Flu-
gerfahrung, die ihre Kenntnisse grundsatzlich auffrischen wollen.
Trainiert werden der Gebrauch von Checklisten, Kurzstart und -lan-
dung, Startabbruch, Ziel- und AuBenlandetibungen, der Ausfall von
Instrumenten, der Anflug auf internationale Flughafen und vieles
mehr. Auch Ubungsflige zur Scheinverlangerung sind selbstver-
standlich méglich.
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ADVANCED / AUFBAUTRAINING (ADV)

Hier iiben wir das Fliegen ohne Horizont-Referenz ,unter der Hau-
be”, Anfliige auf kontrollierte Platze, GCA, ILS, NON GYRO Approa-
ches auch auf Militarplatzen und Funknavigation z.B. mit dem Er-
fliegen von Radialen.

ALPENEINWEISUNG (ALP)

Hier zeigen Ihnen erfahrene Fluglehrer nicht nur die Schonheit des
Alpenfliegens, sondern auch die damit verbunden Risiken und wie
sie sicher minimiert werden kénnen. Landungen auf Alpenflugplat-
zen sind hierbei nicht nur obligatorisch, sondern ein besonderes
Highlight.

EMERGENCY PROCEDURE TRAINING (EPT)

Hier erfolgt eine Einweisung in ungewdhnliche Fluglagen auf einer
Kunstflugmaschine. Das Training umfasst einen Theorie- und einen
Praxisteil.

IFR-CHECK

Ist fiir 1- und 2-motorige Flugzeuge mit einem Sachverstandigen
maglich.

NACHTFLUG (NGT)

An einem Abend mit passendem Wetter fithren wir den traditionel-
len Nachtflug durch. Die Strecken und Modalitaten werden jeweils
kurzfristig festgelegt.

SIMULATORTRAINING (SIM)

Es stehen Flight Training Devices (FTD) mit Garmin 1000 zur VerfU-
gung, um am Boden ohne Stress und kostenginstig den Flug nach
Instrumenten und Funknavigation tiben zu kénnen.



PINCH-HITTER (PCH)

Fir den/die Piloten-Partner/in als Notfalltraining vorgesehen. Der
Kurs umfasst den Umgang mit dem Flugzeug am Boden und in der
Luft, Grundlagen der Navigation, Starten und Landen, etc.

Eine Blockstunde kostet 35 EUR und entspricht 60 Minuten. Da-
von entfallen etwa 45 Minuten auf die Flugzeit (Abrechnung der
Blockzeit) und 15 Minuten auf das Bodenbriefing. Die allgemeinen
Theoriestunden sind im Preis enthalten. Fiir Charterkunden kom-
men noch die Fluggebiihren hinzu.

Unterkunft

Unterkiinfte sind in und um Eggenfelden ausreichend vorhanden,
werden jedoch nicht durch die AOPA organisiert. Die Preise wurden
uns wie folgt genannt (ohne Gewahr). Bitte reservieren Sie mog-
lichst friihzeitig direkt unter den angegebenen Telefonnummern.

Hotel Bachmeier Gastehaus Waldhof
08721 9710-0 08721 2858
EZ 52 EUR, DZ 77 EUR EZ 33 EUR, DZ 48 EUR
Bacchus-Stubn Familie Schmideder
08721 507472 08721 8365
EZ 42 EUR, DZ 65 EUR p.P. 18 EUR

Pension Alram-Hof
08721 6398
EZ 35 EUR, DZ 55 EUR

Auf dem Flugplatzgelénde kann gegen eine Gebiihr von 6 EUR/Tag
pro Wohnwagen/Zelt gecampt werden. Duschen sind am Camping-
platz vorhanden.

Anmeldeformular
fur Eggenfelden

Pauschale: 250 € fiir AOPA-Mitglieder, 450 € fiir Nichtmitglieder
Blockstunde Fluglehrer 35 € - Flugzeuge: Min. 20 / Max. 100

Bitte ankreuzen und Prioritat setzen! Der fiir Sie wichtigste Kurs
erhalt die 1! Wir werden versuchen Sie an allen gewiinschten Kursen teilnehmen zu lassen.
Wir bitten aber um Verstandnis, falls es einmal nicht klappen sollte.

2 [6] BAS Basic/Grundlagentraining  ca. 4 Flugstunden
[6] ADV Advanced/Fortgeschrittene ca. 6 Flugstunden

2 [6] ALP  Alpeneinweisung ca. 5-7 Flugstunden
[6] IFR  IFR-Check Mit Sachverstandigem
[6] EPT  Einweisung in Notverfahren ca. 1 Flugstunde

2 4] [s][e] NGT Nachtflug ca. 1-3 Flugstunden
[6] SIM  Simulator min. 2 Stunden

[6] PCH Pinch Hitter ca. 4 Flugstunden
An folgenden Tagen stehe ich Anreise erfolgt am:

nicht zur Verfiigung:

[ ] Montag [_1 Dienstag [131.07.2010 [ ]01.08.2010 (vor 12 Uhr)
[ ] Mittwoch [ Donnerstag

[] Freitag

Angaben fiir Luftfahrzeuge und Charter
‘ Bitte Typ eintragen

Kennung ‘

Mein Flugzeug soll noch mit weiteren Personen benutzt werden, die auch
angemeldet sind (Extra Anmeldung ist wegen der Versicherung notwendig).

AOPA ID ‘

‘ Name ‘

[ Ich fliege VFR [ Ich verchartere mein Flugzeug
[ 1 1ch fliege IFR [ Ich will tiber die AOPA chartern

Angaben zum Teilnehmer

AOPAID ‘ ‘ Geburtsdatum

PLZ ‘ ‘ ort

Email

Erlaubnis/Berechtigung

Telefon/Mobil ‘

seit ‘

giiltig bis ‘ ‘ Flugstunden

Anmelde-, Rucktritts- und Teilnahmebedingungen: Anmeldungen
werden erst nach schriftlicher Anmeldung und Eingang der Veranstaltungspauschale als
verbindlich anerkannt. Bei einem Ruicktritt bis 14 Tage vor Beginn erheben wir eine Bearbei-
tungsgebihr von 50% des Rechnungsbetrages und bei einer spateren Absage ist die volle
Veranstaltungspauschale zu zahlen. Sollte die Mindestteilnehmerzahl nicht erreicht werden,
behélt sich die AOPA-Germany vor, die Veranstaltung gegen Riickerstattung der Kosten ab-
zusagen. Teilnehmer und Begleitung fliegen auf eigenes Risiko. Alle Preise inklusive MwSt.

Bestatigung und Anmeldung
Ich erkenne die Bedingungen mit meiner Unterschrift an.

‘ Ort, Datum ‘ ‘ Unterschrift ‘

Einzugsermachtigung
Mit dieser Einzugserméchtigung ist die AOPA-Germany berechtigt, die
Veranstaltungspauschale von untenstehendem Konto per Lastschrift einzuziehen.

‘ Name der Bank ‘

Kontonummer ‘ ‘ BLZ ‘

‘ Ort, Datum ‘ ‘ Unterschrift ‘

Sie konnen diese Anmeldung per Post an die AOPA-Geschaftsstelle oder per Fax an
06103 42083 senden. Bitte legen Sie bei der Anmeldung eine Kopie
lhrer Lizenz und des Medicals bei. Vielen Dank!




Fliegerisch fit! — AOPA-Trainings und Seminare

16. AOPA-Nord-Ost-Trainingscamp

in Stendal-Borstel (EDOV)
vom 06. bis 09.05.2010

Das AOPA-Trainingscamp im Nordosten Deutschlands findet nun
schon zum 16. Mal statt. Es beginnt am 6. Mai um 9:00 Uhr und
bietet ein umfassendes praktisches Weiterbildungsprogramm, das
von theoretischen Inhalten ergéanzt wird.

Der praktische Teil beinhaltet je nach Wunsch der Teilnehmer
z.B. Grundlagen der Start- und Landetechniken, Anflige auf
internationale und Militarflughafen, Funk- und GPS-Navigation,
Nachtflug sowie das Beherrschen auergewdhnlicher Fluglagen.
Die Theorie umfasst Themen wie Wetterbriefing, Flugplanung,
GPS-Nutzung, Human Factors etc.

Bilden Sie sich in angenehmer Atmosphédre ungezwungen wei-
ter, geniellen Sie von Stendal aus die Landschaft im Nordosten
Deutschlands: die Ostsee, Riigen und Usedom, die Mecklenburgi-
sche Seenplatte, Potsdam, Berlin, die Havel- und die Elbregion.
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Die Teilnahme am Trainingscamp ist mit dem eigenen Flugzeug
moglich. Alternativ kann (iber die AOPA gechartert werden. Die
Anreise der Teilnehmer sollte - soweit moglich - bereits am Mitt-
wochabend (05.05.) erfolgen. Das Camp steht nicht nur AOPA-Mit-
gliedern offen, sondern bewusst auch Nichtmitgliedern als , AOPA-
Schnupperprogramm”.

Die Teilnahmegebiihren betragen EUR 175 fir AOPA-Mitglieder
und EUR 225 fiir Nichtmitglieder (Preise inklusive MwSt.). Die Ko-
sten fiir die Fluglehrer werden mit EUR 35 pro Stunde berechnet.
Bei gecharterten Maschinen kommen noch die Chartergebiihren
hinzu. Die allgemeinen Theoriestunden sind im Preis enthalten.

Anmeldeschluss ist der 06.04.2010
Anmeldeformular auf Seite 19



Fotos: Clipper Aviation

Wasserfliegen bei Clipper Aviation

in Flensburg-Schaferhaus (EDXF)

vom 27. bis 30.05.2010

Die Flugschule des Luftfahrtunternehmens ,Clipper-Aviation” bie-
tet auch 2010 Seminare zum Thema ,Wasserflug” an. Sie richten
sich an AOPA-Mitglieder und weitere Interessierte, die das Was-
serfliegen in Theorie und Praxis kennenlernen méchten.

Geflogen wird auf dem eigenen Wasserlandeplatz Flensburg-
Sonwik, auf der Flenshurger AuRenférde, entlang der Schleswig-
Holsteinischen Ostseekiiste und in den Gewéssern der ,danischen
Stidsee”. Dazu stehen eine Piper Pa-18, eine Cessna 172 und bei
Bedarf eine DHC-2 ,Beaver” zur Verfligung.

Jeder Teilnehmer hat die Gelegenheit, die unterschiedlichen Flug-
zeugmuster kennenzulernen und einen Eindruck in diese faszinie-
rende Art der Fliegerei zu erhalten. In keinem anderen Bereich der
.General Aviation” Iasst sich so viel Freiheit und Unabhangigkeit
spiren wie in der Wasserfliegerei; es wird an Orten gewassert, die
sonst nicht erreichbar sind, an einsamen Stranden geankert oder

Inseln besucht, um die , Seele baumeln zu lassen”. Bei einem spé-
teren Erwerb der Klassenberechtigung wird die Flugzeit selbstver-
standlich angerechnet.

Bei Interesse besteht aullerdem die Mdglichkeit zu einem Segeltdrn
durch die Flensburger Férde an Bord eines Oldtimerseglers.

Die Teilnahmegebiihren betragen EUR 150 fiir AOPA-Mitglieder
und EUR 200 fiir Nichtmitglieder (Preise inklusive MwSt.) zzgl.

Fluggebihren. Die Fluglehrergebtihren sind im Preis inbegriffen.

Alle weiteren Infos erteilt die Flugschule von Clipper Aviation unter
0461-150550 oder 0160-96836579.

Anmeldeschluss ist der 27.04.2010
Anmeldeformular auf Seite 19
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Fliegerisch fit! — AOPA-Trainings und Seminare

1. AOPA-Flugsicherheitstraining

in Marburg-Schonstadt (EDFN)
vom 24. bis 27.06.2010

Die AOPA-Germany hat ihr Weiterbildungsangebot um ein weite-
res Flugsicherheitstraining erweitert und |&dt von Donnerstag, 23.
Juni bis Sonntag, 27. Juni 2010 nach Marburg-Schdnstadt ein.

Das Fliegercamp auf dem beschaulichen und gepflegten Grasplatz
mit 750 Metern Lange bietet folgende Trainingsinhalte:

¢ Theorieunterricht

e VFR-Ubungsfliige tber den deutschen Mittelgebirgen und
dariiber hinaus

¢ |FR-Training auf dem nahegelegenen Militarflugplatz Fritzlar

*  Einweisung auf die platzeigene Husky (Spornrad)

*  Einweisung auf Motorsegler

¢ Einweisung auf G 1000 Glascockpit

*  Mdoglichkeit zum Erwerb des UL-Scheins

¢ Pinchhitter-Lehrgang
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W
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Neu

Wie immer bei unseren Trainingscamps werden erfahrene AQ-
PA-Fluglehrer zur Verfiigung stehen. Die Teilnahme ist mit dem
eigenen Flugzeug moglich, alternativ kdnnen die Flugzeuge des
Kurhessischen Vereins fiir Luftfahrt Marburg angechartert werden.

Als Rahmenprogramm ist eine Fiihrung durch die schone Univer-
sitatsstadt Marburg geplant. Auch ein Golfplatz befindet sich in
unmittelbarer Nahe des Flugplatzes.

Die Teilnahmegebiihren betragen EUR 175 fiir AOPA-Mitglieder
und EUR 225 fiir Nichtmitglieder (Preise inklusive MwSt.). Die Ko-
sten fir die Fluglehrer werden mit EUR 35 pro Stunde berechnet.
Die allgemeinen Theoriestunden sind im Preis enthalten.

Anmeldeschluss ist der 24.05.2010
Anmeldeformular auf Seite 19



Anmeldeformular fur AOPA-Veranstaltungen

' | AOPA-Trainingscamp in Stendal vom 06. - 09.05.2010
Pauschale: 175 € fiir AOPA-Mitglieder, 225 € fiir Nichtmitglieder, Blockstunde Fluglehrer: 35 € — Teilnehmer: Min. 10 / Max. 18

Bitte gewiinschte Kurse ankreuzen!
L] BAS Basic / Aufbautraining ca.4h [ NGT Nachtflug ca.2h
] ADV Advanced / Fortgeschrittene ca.6h L 1EPT Einweisung in Notverfahren ca.1h

Angaben fiir Teilnehmerflugzeug bzw. Charter

Bitte Typ eintragen Kennung LJVFR [ Ich verchartere mein Flugzeug
L]IFR (] Ich mdchte ein Flugzeug chartern
[ ] Mein Flugzeug soll noch von weiteren Personen genutzt werden, die auch angemeldet sind (eine Extra Anmeldung ist wegen der Versicherung notwendig).
Name AOPAID

D Wasserfliegen bei Clipper Aviation in Flensburg vom 27. - 30.05.2010
Kosten: 150 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fiir Nichtmitglieder — Teilnehmer: Min. 6 / Max. 12

D AOPA-Flugsicherheitstraining in Marburg vom 24. - 27.06.2010
Pauschale: 175 € fiir AOPA-Mitglieder, 225 € fiir Nichtmitglieder, Blockstunde Fluglehrer: 35 € — Teilnehmer: Min. 10 / Max. 25

Angaben fiir Teilnehmerflugzeug bzw. Charter

Bitte Typ eintragen Kennung L1 VFR [ 1 Ich verchartere mein Flugzeug
L1IFR [_1Ich machte ein Flugzeug chartern

[ ] Mein Flugzeug soll noch von weiteren Personen genutzt werden, die auch angemeldet sind (eine Extra Anmeldung ist wegen der Versicherung notwendig).
Name ‘ AOPAID

Angaben zum Teilnehmer Anmelde-, Rucktritts-

Name AOPAID undTeilnahmebedingungen
StraRe Geburtsdatum Anmeldungen werden erst nach Eingang
der Veranstaltungspauschale als verbindlich
PLZ ‘ ot anerkannt. Bei einem Riicktritt von einer AOPA-
Veranstaltung bis 4 Wochen vor deren Beginn
entstehen keine Kosten, bis 14 Tage vor Beginn

erheben wir eine Bearbeitungsgebiihr von 50%
des Rechnungsbetrages und bei einer spateren
Erlaubnis/Berechtigung ‘ Absage ist die volle Veranstaltungspauschale

zu zahlen. Eine partielle Riickerstattung von

Teilnahmebeitrdgen bei nur zeitweiser Teilnahme

‘ an einer Veranstaltung ist nicht maglich. Sollte
die Mindestteilnehmerzahl nicht erreicht
werden, behélt sich die AOPA-Germany vor,
die Veranstaltung gegen Riickerstattung der
Kosten abzusagen. Teilnehmer und Begleitung
fliegen auf eigenes Risiko. Alle Preise inklusive
Ort, Datum Unterschrift Mehrwertsteuer.

Telefon/Mobil ‘

Email ‘

seit

giiltig bis ‘ Flugstunden

Bestatigung und Anmeldung
Ich erkenne die Bedingungen mit meiner Unterschrift an.

Einzugsermachtigung

Mit dieser Einzugserméchtigung ist die AOPA-Germany berechtigt, die Veranstaltungspauschale von
untenstehendem Konto per Lastschrift einzuziehen.

Kontonummer ‘ Bankleitzahl
Name der Bank
Ort, Datum Unterschrift

Sie kénnen diese Anmeldung per Post an
unsere Geschaftsstelle oder per Fax
an 06103 42083 senden.

Bitte legen Sie lhrer Anmeldung eine

Kopie lhres Luftfahrerescheins und Ihres
Medicals bei. Danke!
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Fliegerisch fit!

Weitere Veranstaltungen von
befreundeten Institutionen

Seeflugtraining bei FSTC

in Neubrandenburg (ETNU) vom 03. bis 06.06.2010

Das Seeflugtraining tber der Ostsee mit dem Ausgangsflugplatz
Neubrandenburg in Deutschlands liebenswertem ,Nahen Osten”.
Im Vordergrund steht der Mensch, der Pilot, die Pilotin. Sein Ver-
halten. Sein Gefiihl. Um den wollen wir uns kiimmern. In Theorie
und Praxis. Um die Eindriicke und Bedingungen, mit denen er beim
Fliegen Uber Wasser konfrontiert wird, um die Interpretation des

Fly & Sail

Umfeldes und der notwendigen Unterstiitzung durch die Fluglage-
und Navigationsinstrumente an Bord der ach so vertrauten Flug-
maschine. Und natiirlich um die Flugvorbereitung, das Wetter, die
Sicherheitsausriistung und das Verhalten im Notfall, der hoffentlich
nie eintritt.

Wen sprechen wir mit diesem Training an? Alle Piloten der All-
gemeinen Luftfahrt, die ihr Wissen als ,Binnenpiloten” erweitern
und sich mit den grundsatzlichen Gegebenheiten und mdglichen Si-
tuationen (iber See vertraut machen méchten. Ubernachten werden
wir in einem Hotel direkt am Flugplatz. Natirlich mit einer , Special
Rate” fir die Teilnehmer des Trainings, die die Geschaftsfiihrung
des Flugplatzes fiir uns vereinbart hat.

Weitere Infomationen, Preise und Anmeldung unter:

www fstc.de

vom 05. bis 12.06.2010 und vom 03. bis 10.07.2010

Ein ganz auRergewdhnlichger Segeltdrn in Begleitung eines ei-
genen Wasserflugzeuges! Grenzenlose Freiheit, die die Elemente
Wasser und Luft zu verbinden scheint, wer trdumt nicht von da-
von? Clipper Aviation bietet angehenden Wasserflugpiloten auch
in diesem Jahr wieder einen maritimen Torn der Extraklasse an.
Wasserfliegen und Segeln satt in der ,,Danischen Stidsee”.
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Fur die Fly & Sail Touren steht das ehemalige Postschiff , Fulvia af
Anholt” aus dem 19. Jahrhundert bereit. Der Traditionssegler ist in
unverfalschtem, originalem Stil restauriert und eingerichtet.

Das Flug- und Fahrtrevier umfasst die Flensburger Forde bis zu den
danischen Kistengewdsser um Sgnderborg. Falls es Wind und
Wetter erlauben, geht es weiter zur ,Danischen Siidsee” mit ihren
vielen reizvollen kleinen Inseln und endlosen Sandstrénden.

Der Segeltorn dauert 7 Tage und startet in Flensburg im Museums-
hafen. Wenn es die Wetter- und Seeverhaltnisse erlauben, wird fiir
jedes Piloten/Crew-Mitglied mindestens eine Flugstunde pro Tag
reserviert.

Weitere Infomationen, Preise und Anmeldung unter:

www.clipper-aviation.de



Besser informiert!

Anderung der Jeppesen VFR+GPS Karten
ED-2 und ED-3

Neue Ausdehnung FIS Langen

Mit dem Datum 11. Mé&rz 2010 wurde eine — mit sofortiger Giil- e Kunden, die lhre Karten tber Flugbedarfshandler bezogen
tigkeit in Kraft tretende — Anderung der FIS Langen veréffentlicht. haben, wenden sich bitte direkt an den jeweiligen Handler.
Die Jeppesen VFR+GPS Karten Deutschland waren zu diesem Da-

tum bereits im Handel und zeigen somit noch die vorherige Aus- Jeppesen unterstreicht mit diesem Austausch seinen Qualitéts-
dehnung. Grundsatzlich stellt dies fir Piloten keine Einschrénkung anspruch fir einen optimalen Service. Bitte beachten Sie auch die
dar, da die Deutsche Flugsicherung bestatigt, dass immer alle Fre- wochentlichen Aktualisierungen auf www.jeppesen.com/vfrgps.
quenzen abgehdrt werden und somit ein Kontakt zu FIS jederzeit

mdglich ist. Die neuen Jeppesen VFR+GPS Karten wurden auf der Grundlage

Um den Nutzern der Jeppesen VFR+GPS Karten einen optimalen von Befragungen von VFR-Piloten erstellt. Sie zeichnen sich durch
Service zu bieten, hat Jeppesen die Karten ED-2 und ED-3 neu hohere Lesharkeit, eine verbesserte Geldndedarstellung und eine

erstellt und tauscht diese Karten kostenlos aus. neu gestaltete Symbolik aus. Durch eine grofere Gebietsabde-

e Alle Jeppesen Kunden erhalten die neuen Karten (2nd Editi- ckung reduziert such die Anzahl der fiir Deutschland benétigten
on 2010) automatisch kostenfrei zugeschickt — bitte vernich- Karten von sechs auf vier. Die neue Faltung soll dariiber hinaus
ten Sie die erste Version um Verwechslungen zu vermeiden. die Handhabung im Cockpit erleichtern.

W T AUGENDURE | S iy ) Lo 2 \L TRy AL 10.00 “ Markt b
ADPA ader p o o/ R - EEULLENDORE = 4 w;{ M‘b_ L K‘H Aitrach ;.__ ";:\/ ~ % GiosEuRen”  Rettenbach
| glied 3 0% Rabz "R T TR i = Bad Weligee D WORAGT T PIE > =
EDTP. ' Reute ¥ Leu!k\rch—umerze\@ \ 5438 ASIE/?/?A ’I[ 2 K
auf Jeppese R+GPS Karte Pullendorf kY 1887, F 1 i 3067 "
2301 609m Igc = 2523 A7 50 (= EDNL 2208°
Info 123.25 | i Friearchshafen TMZ " Toutkirch OBER: ﬁ[
- Echbeck e S LG 7000 ; zg;ﬁ’[]zzeg" k) )ﬁ- 2956 GUNZBURG |
Stahiringen - Tz 2529 7 m = 7, s
ZBinningen N\ " 1381] 7i0m ek Hemgenberg Info 134.30 — . Info 122.87 (v) > « \i} 3378 3314 2008
1534 8600 Stahringen Info 1307 . 2432 2352 249 % Berg WEINT oy S LEUTKRCH : | P
info 130.60% N\, o R ey 173 50 | 7P 3283 g GARTEN ".*Eﬁ} Wg‘udosu“ A DIETHANNSRE
2710 a QP‘ Moo 5 ALTUSRIED
i N 2172 il 7’@% o j‘!e@g PR 1700/;%\;;6-6-.:-_? 3265
&, % 2 Ksslogg =
L4 % e, BERLINGEN S, 7 \. OV
- 01-12 /’”& | 'x RAVENSBUR C}j’ L“' e ? ¢
B - e | Mi;rkiorf .2438 &-FEDNY AiEcro \ Wangen-KiBlegg T+ /\
“EDTZE e 123,35 /IIDVEMI;EI?'F”EB";C;SSSET:E" K.J:,OBERESCHACH ‘Amtzell 2100 [ R“;g}g"s 3685 Sase
Konstanzy . G v 123.42
Zilrich Terminal 127.75 (up to FL125)| * 1302,760m 2H TWR'120.07/134. ol i 123:30 3688
Zunch DELTA 1922 abovo L 125) | o 1263S JERRNERRAC, A <7 ATIS 129 B0 rEFKENBEUREN RSN
7 [ eaos cmon ALY AEE K teanc 5% Argenbuhl o= VL\OO () k)
i 1388 ) Ectll ®) = WALTEN- Kempten | gy
FSTECKBORN. gy 3 Lz, 01012250 FRIEDRICHSHAEN NS i;*éEmCﬁSH/AFEN x horen§ | Durach S
2356 * KREUZLINGEN z S »s&f% NNIZ60EHD RS 1S THA e \}_r o 0 900m Kot 31—
Friedrichshafen TMA p 6‘04;?% [ 37 ERIEDRITHSHAEEN Info 122.00 stauseg, Jfe
(within Switzerland FIR) 2> %, 09 SIERRA =T . ;
0y Sz 90 e ~a TAESSDRONN - oy - N iy Agathazeller Moos 53
A <% N, %322, 42‘\\_‘_ s i S g = Z = i
¥ 13 C 7500 - FL 195 | 3% e, ; 2 S 4115 Alpsee 12835 5 2 5866 3 N
- L= (%& ///,]ffw 4 é ‘--._\8 " e _,-l ‘{1 . 5567 Ec
Aergdrome | 118 05 L123300-4500 LSZV, 1% e o 0 ) M |y e AL MENSTADT (460) 552 _,f be
Glidgr. o fr ~:Sitterdor ) e oL &2 e s KT BERSTAUREN Obe’/oc”pa‘g
o Witerthiir East AMRISWIL ™ 166y 460m &) F, 3593 r 5703 %14
R Flugplatz 11835 K7 LSZR 1 K +3323 ONTHOFEN ; 7
o |Naeso: s L T stGallen o107 L0R18 Y N7 S Nares) L H\NDELAN\_F.[:"“ ~
= = Altenthein 3300 L N Bregenz CTA c, 60,, t . K
2533 7 : ARBON "13067500m L swo {4 BREGENZ i Info 124.40 2 J
. *D 3500 - 5500 —'i.TWRHBEﬁM ///, P I. I *°3186 % / Hoth‘s”zlt |(]
2o [1IML[St Gallen - Altenrhein TMAiQ 2%05*/( ‘ZA “ATIS 12377"‘ P . & 5 SE/VDEﬁ\Alberschwende Hangglider 7} o e g
2 _.ﬁ“~sn Gallen TWR 118.65 32782 % rinen + =B A AL P m‘lZ)Bregenzerwa\ o
. . “\ [ 70000 =
Die neuen Jeppesen VFR+GPS Karten fiir Europa T
B .
Pilotenwiinsche werden wahr. Jetzt mit diesen wesentlichen Neuerungen:
Jeppesen — seit {iber 75 Jahren fithrender Anbieter fiir IFR und VFR Flugnavigationsldsungen — - [E]'b”e"_erhbtesse?_e L;'mal”mda’fti”“”g b'tetei_b“te
. : . . A . ersicht auch in komplexen Luftraumsituationen
bietet lhnen mit den neuen VFR+GPS Karten im In- oder Ausland eine optimale Alternative zu p
den unterschiedlichen Standards nationaler Luftfahrtkarten. i3 Markante Flugplatzsymbole erleichtern das Auffinden
und Identifizieren von Flugplatzen
Von europdischen Piloten fiir europdische Piloten. :2 Neue dreidimensionale Gelandedarstellung

. Die maximale Ausnutzung der KartengroBe reduziert
die Anzahl der benétigten Karten pro Flug

www.jeppesen.com/Vfrgps5

Fiir nahere Informationen: 00 800 537 737 36* oder +49 610250 70 fra-services@jeppesen.com JEPPESEN.

*Gebiihrenfrei in Deutschland, Frankreich, Osterreich und Schweiz A BOEING CO




Besser informiert!

Richtig versichert?

Luftfahrtversicherungen im Uberblick

Bei Gesprachen mit Mandanten wurde festgestellt, dass es erheb-
liche Unklarheiten und Unsicherheiten {ber den optimalen Ver-
sicherungsschutz gibt. Vielen ist nicht einmal bekannt, dass das
Versicherungs-Vertrags-Gesetz [VVG] zum 01.01.2008 grundlegend
geandert wurde. Alle Altvertrage, die vor dem 01.01.2008 abge-
schlossen wurden, wurden ab 01.01.2009 auf das neue Versiche-
rungsrecht und den damit verbundenen neuen Allgemeinen Versi-
cherungs-Bedingungen [AVB] umgestellt [vergl. Artikel 1 EGVVG].

Die géngigsten und nicht unwichtigen Luftfahrtversicherungen
sind: die Luftfahrzeug-Haftpflichtversicherung, Luftfahrzeug-
Kaskoversicherung, Luftfahrzeug-Passagierhaftpflicht-, CSL-Versi-
cherung und Luftfahrzeug-Sitzplatz-Unfallversicherung, sowie die
Luftfahrzeug-Rechtsschutzversicherung.

Luftfahrzeug-Haftpflichtversicherung

Die Luftfahrzeug-Haftpflichtversicherung, auch Drittschadenver-
sicherung genannt, ist als Pflichtversicherung zwingend vorge-
schrieben. Sie gilt fiir Personen und Sachen, die nicht im Luftfahr-
zeug befdrdert werden. Die Mindestdeckungssummen richten sich
nach dem maximalen Abfluggewicht [MTOW] des versicherten
Luftfahrzeugs [z.B. Cessna Typ 310, 2.495 kg MTOW, verlangt bis
2.7 t MTOW eine Mindestdeckungssumme von €uro 3.0 Mio.]. Die
Rechtsgrundlage dafiir ergibt sich aus 88 33, ff, 8§ 37 Abs. 1, ff
LuftVG; 8% 102, ff LuftVZ0; EU-VO 785/2004, Artikel 7, ff; i.V.m. §8
113, ff VVG. Es wird darauf hingewiesen, dass die vom Gesetzge-
ber geforderten Haftungssummen nur Mindestdeckungssummen
sind. Nicht selten kommt es vor, dass die Mindestdeckungssum-
men nicht ausreichen, und weitaus héhere Schadenersatzansprii-

Hoffentlich gut versichert!
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che geltend gemacht werden, fiir die der Halter oder verantwort-
liche Luftfahrzeugfiihrer unbeschrénkt haften. Daher empfiehlt es
sich mit dem entsprechenden Haftpflichtversicherer eine héhere
Deckungssumme zu vereinbaren.

Vor Eintritt des Versicherungsfalles ist es zwingend erforderlich,
dass sich das Luftfahrzeug in einem technisch einwandfreien Zu-
stand befindet, die erforderlichen Nachpriifungen [§ 15 LuftGerPV]
durchgefithrt wurden, das Luftfahrzeug versichert, zugelassen,
und der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer im Besitz des giiltigen
Luftfahrerscheins und des aktuellen giiltigen Medicals ist. Das
Schadenereignis darf nicht vorsatzlich verursacht oder verschuldet
worden sein [§ 81, Abs. 1 VG, n.F]. Sind die vorgenannten Vo-
raussetzungen nicht gegeben, so haftet der Versicherer trotzdem
dem geschadigten Dritten gegeniiber [§ 117 Abs. 1 ff VWG, n.F],
kann aber den Verursacher regresspflichtig halten. Je nach Verein-
barung, bis zu einer maximalen Héhe.

Luftfahrzeug-Kaskoversicherung

Eine Luftfahrzeug-Kaskoversicherung, ob mit oder ohne Selbstbe-
teiligung, empfiehlt sich dringend, um sein wertvolles Luftfahrzeug
vor Schaden zu schitzen. Das versicherungstechnische Kriegs-
oder Terrorrisiko bleibt bei der nachfolgenden Betrachtungsweise
unberiicksichtigt.

Die Luftfahrzeug-Kaskoversicherung ist eine Allgefahrenversiche-
rung. In aller Regel sind die Hauptrisiken: Brand, Entwendung,
Beraubung und Beschadigung, sowie Teil- oder Vollverlust. Ver-
sicherungsschutz besteht, je nach Art des Schadens, bis zum be-
dingungsgemal vereinbarten Versicherungswert [§ 88 VVG n.F],
einschlieBlich Nebenkosten wie Umsatzsteuer, sofern keine Vor-
steuerabzugsberechtigung [8 15 UStG] besteht, Transportkosten
und ggf. Zoll. Bei Abschluss des Versicherungsvertrages ist darauf
zu achten, dass keine Uberversicherung [§ 74 VWG n.F] oder Un-
terversicherung [8 75 VWG n.F] besteht. Bei Abschluss einer Tax-
wertversicherung [8 76 VVG n.F] ist darauf zu achten, dass der
vereinbarte Taxwert auch dem effektiven Luftfahrzeugwert, ein-
schlieRlich der Nebenkosten, entspricht, und weder (iber- noch un-
terversichert ist. Sonderinstrumentierung und nicht serienmalige
Ausstattungen [z.B. Sonderzubehor] miissen extra deklariert wer-
den. Der Versicherungsnehmer [VN.] ist verpflichtet, eine nach Ver-
tragsabschluss eingetretene Gefahrerhdhung des Versicherungs-
objektes unverziiglich dem Versicherer anzuzeigen [§ 23 VVG n.F].
Um im Schadenfall spater keine bésen Uberraschungen zu erleben,
wird empfohlen, den effektiven Versicherungswert vor Abschluss
eines Versicherungsvertrages durch einen Sachverstandigen fest-
stellen zu lassen. Die Hinzuziehung eines Sachverstandigen emp-



Anzeige

fiehlt sich auch, um eine erfolgte Versicherungsleistung auf ihre
bedingungsgeméaRe Entschadigung tiberpriifen zu lassen. Eine In-
vestition, die sich auszahlt. Bei Meinungsverschiedenheiten Giber
die Hohe der Ersatzleistung, haben die Parteien bedingungsgemaR
die Mdglichkeit eine Entscheidung durch ein Sachverstandigenver-
fahren herbeizufthren [8 84 VWG n.F].

Die Versicherungsprémie richtet sich nach Art, Typ und Baujahr
des Luftfahrzeugs, bisherige Schaden und die Zahl der Piloten,
sowie deren Flugerfahrung, die das Luftfahrzeug nutzen [beispiels-
weise Haltergemeinschaften, Schulung, Vereine]. Bis zu einer be-
stimmten Hohe werden seitens des Versicherers Bergungs-, Trans-
port- und Verwertungskosten iibernommen. Hierzu gehdren auch
die Entsorgung von Teilen, die nicht mehr verwendbar sind oder
bei der Reparatur ausgetauscht werden miissen.

Nicht versichert sind Schéden, die durch Vorsatz [§ 81, Abs. 1 VWG
n.F] oder grobe Fahrlassigkeit verursacht werden. Als grobe Fahr-
lassigkeit gelten beispielsweise Alkohol- und Drogenmissbrauch,
keine oder schlechte Flugvorbereitung, Treibstoffmangel und Au-
Rerachtlassung vorgeschriebener technischer Uberholungs- und
Wartungs-Intervalle; nur um einige wenige zu nennen.

Im Schadenfall ersetzt die Luftfahrzeug-Kaskoversicherung bei
Teilbeschadigung die Wiederherstellungskosten bis zur Hohe des

Besser informiert!

bedingungsgemal vereinbarten Versicherungswertes. Liegt ein
Totalschaden vor, ersetzt der Luftfahrzeug-Kaskoversicherer den
vereinbarten Versicherungswert, abziiglich der Restwerte. Das
Abhandenkommen, oder die Zerstdrung von Instrumenten sind
mitversichert. Der Versicherungswert ist in aller Regel der Wieder-
beschaffungswert, nur noch selten der Zeitwert. Der Wiederbe-
schaffungswert ist der Kaufpreis, zuziiglich Nebenkosten, den der
Versicherungsnehmer [VN.] aufwenden muss, ein gleichwertiges
Luftfahrzeug zu erwerben. Darliber hinaus sind auch die Kosten
ersatzpflichtig, die der VN. aufwenden muss, um einen eingetre-
tenen Schaden zu mindern, oder einen weiteren Schaden abzu-
wenden.

Bei grober Fahrldssigkeit ist der Versicherer berechtigt ,die Er-
satzleistung im Verhaltnis zur Schwere des Verschuldens des VN.,
Halters oder des berechtigten Luftfahrzeugfiihrers zu kiirzen [8 81
Abs. 2 WG n.F].

Wird der Schaden nicht durch den VN als Luftfahrzeugeigentiimer
oder Luftfahrzeughalter sondern durch einen anderen berechtigten
Luftfahrzeugfiihrer grob fahrlassig verursacht, bleibt der Versiche-
rer dem VN. gegeniiber in voller Héhe ersatzpflichtig. Er kann al-
lerdings den Verursacher aus (ibergegangenem Recht in Regress
nehmen [8 86 VVG n.F].

Besuchen Sie uns auf der AERO in Friedrichshafen

- Umstellung auf blaue Luftraum-Farbgebung
— Anderung der Hohendarstellung & -bezeichnung

(Halle A4, Stand 129). Wir freuen uns auf Sie!

Bestellen Sie online unter www.dfs-aviationshop.de, telefonisch unter

w1 . " Motorflugkarten:
+49 (0)6103 707-1205 oder personlich bei unseren Luftfahrtbedarfshandlern.

—ICAOKarte 1:500 000 Deutschland

—ICAO-Karte 1:500 000 Netherlands
(published by LVNL & DFS)

- Visual 500 Austria, Belgium, Czech Republic,
Denmark & Poland

Segelflugkarten:
- ICAO-Segelflugkarte 1:500 000
— Visual 500 Austria Glider

—~

DFS Deutsche Flugsicherung
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Luftfahrzeug-Passagier-
Haftpflichtversicherung

Die Luftfahrzeug-Passagier-Haftpflichtversicherung deckt das
Haftpflichtrisiko aus der Befdorderung oder Mitnahme von Per-
sonen, Reisegepdck oder Luftfracht, die im Luftfahrzeug beférdert
werden, ab. Fir die gewerbliche oder nichtgewerbliche Beférde-
rung gegen Entgelt muss eine Luftfahrzeug-Passagier-Haftpflicht-
versicherung abgeschlossen werden [88 44, ff LuftVG]. Denn der
Pilot hat den Schaden zu ersetzen, der entsteht, wenn ein Fluggast
an Bord eines Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder Aussteigen geto-
tet oder verletzt wird. Ebenso besteht eine Haftung aus sonstigen
Rechten, insbesondere bei vorsétzlicher oder grob fahrldssiger
Verursachung [88 823, ff BGB]. Eine Passagier-Haftpflichtversi-
cherung sollte auch dann bestehen, wenn nur eine gelegentliche
Befdrderung erfolgt.

CSL-Versicherung

Nachdem die beiden Themen Luftfahrzeug-Haftpflichtversiche-
rung, als Pflichtversicherung, und Luftfahrzeug-Passagier-Haft-
pflichtversicherung abgehandelt wurden, soll auch die CSL-Versi-
cherung nicht unbeachtet bleiben. CSL steht fiir "Combined Single
Limit" oder kombinierte Luftfahrzeug-Haftpflicht- und Passagier-
Haftpflichtversicherung.

Fir die Luftfahrzeug-Haftpflichtversicherung ergibt sich die Haf-
tung aus 88 33 bis 43 LuftVG fir Personen und Sachen, die nicht
im Luftfahrzeug befdrdert werden. Fiir die Luftfahrzeug-Passagier-
Haftpflichtversicherung ergibt sich die Haftung aus dem Befor-
derungsvertrag gemass 88 44 LuftVG fir Gepack, Personen und
Sachen die mit dem Luftfahrzeug befordert werden. Beide Ver-
sicherungssparten haben bei der CSL-Versicherung den gleichen
Deckungsumfang. Der Versicherungsschutz erstreckt sich auf
einheitliche Deckungssummen je Schadenfall. Wobei jedoch die

Anzeigenschluss AOPA-Letter 03/10:
14.05.2010
Mediadaten unter: http://mediadaten.aopa.de

Fliegende Juristen und Steuerberater

Luftrecht, Haltergemeinschaften, Strafverfahren, Regulierung von
Flugunfallen, Ordnungswidrigkeiten, Lizenzen, Steuerliche Gestal-
tung, etc.

Adressenliste erhaltlich Gber Faxabruf: +49 6331 721501

Bundesweite Adressenliste auch erhaltlich unter:
www.ajs-luftrecht.de

+49 6103 42081
+49 6103 42083

Internet: www.ajs-luftrecht.de phone:
e-mail:  info@ajs-luftrecht.de fax:

Ein Arbeitskreis der AOPA-Germany

= 0
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Begrenzung fiir die einzelne Person entféllt. Auch hier gilt wie-
der der Grundsatz, dass im eigenen Interesse durch Erhéhung der
Versicherungssummen fiir ausreichenden Versicherungsschutz zu
sorgen ist. In jedem Fall sollte er wesentlich hoher sein, als die
Haftungssummen die sich aus den gesetzlich geforderten Min-
destdeckungssummen ergeben.

Luftfahrzeug-Sitzplatz-
Unfallversicherung

Die Luftfahrzeug-Sitzplatz-Unfallversicherung nach dem Pau-
schalsystem deckt die finanziellen Unfallfolgen ab, die bei der
Benutzung eines Luftfahrzeugs entstehen. Versicherungsschutz
besteht fiir die Piloten und Passagiere bei Tod und Invaliditat.
Voraussetzung ist, dass im Versicherungsvertrag die Sitzplatze
dokumentiert werden. [z.B. ein- oder zwei Pilotensitze, und ent-
sprechend der Sitzplatzkapazitdt des Luftfahrzeugs die Anzahl der
Passagiersitze]. Der Versicherungsschutz beginnt beim Besteigen
und Verlassen des Luftfahrzeugs. Mitversichert sind Unfélle beim
Ein- und Aussteigen. Die geschadigten Personen erhalten die fiir
den Sitzplatz vereinbarte Versicherungssumme. Personen, die
selbst fliegen, oder wo anders mitfliegen, kdnnen eine nament-
liche Luftfahrzeug-Unfallversicherung abschlie3en.

Eine Besonderheit: Werden Schulungsfliige durchgefiihrt, oder
an Flugtagen Passagiere befordert, so ist eine Sitzplatzunfallver-
sicherung nach dem Platzsystem zwingend vorgeschrieben [Aus-
kunft erteilt die Luftfahrtbehdrde beim Regierungsprasidenten].
Das Pauschal-/Platzsystem bedeutet, dass die vereinbarte Ver-
sicherungssumme im Schadenfall nach der Anzahl der genutzten
Platze aufgeteilt wird.

Luftfahrzeug-
Rechtsschutzversicherung
Empfehlenswert ist der Abschluss einer, sich verhaltnisméaRig neu
auf dem Versicherungsmarkt befindlichen, Luftfahrzeug-Rechts-
schutzversicherung. Im Gegensatz zur allgemein (iblichen Rechts-
schutzversicherung deckt die Luftfahrzeug-Rechtsschutzversiche-
rung das Rechtsschutzrisiko ab, welches bei der Benutzung eines
Luftfahrzeugs in der jeweils versicherten Gewichtsklasse [MTOW]
versichert ist. Geregelt wurde dies im Verkehrs-Rechtsschutz zu §
21, ohne Abs. 6 ARB 2008. Versichert ist der Eigentiimer, Halter
oder Insasse des auf den jeweiligen VN. oder Halter zugelassenen
und mit einem Kennzeichen [z.B. D-E...] versehenen Luftfahrzeugs
sowie alle berechtigten Luftfahrzeugfiihrer und Insassen dieses
Luftfahrzeugs. AuRerdem besteht fir den VN. Versicherungsschutz
als Luftfahrzeugfiihrer fremder Luftfahrzeuge.
Der Versicherungsschutz umfasst: Schadenersatz-Rechtsschutz,
Straf- und OWiG-Rechtsschutz, Rechtsschutz im Vertrags- und Sa-
chenrecht, Steuer-Rechtsschutz vor Gericht, Verwaltungs-Rechts-
schutz in Verkehrssachen, Sozialgerichts-Rechtsschutz, Diszipli-
nar- und Standes-Rechtsschutz.

Ing. Horst Knoche, VDI



Einmal um die Welt
in 2010

Unter dem Motto ,Single hand, single engine, single trip” starten
AOPA-Mitglied Hans-Jirgen Schwerhoff und seine Frau Wilma am
8. April 2010 mit ihrer Cessna P210N zu einer Weltumrundung.
Was einmal als Idee vor etlichen Jahren entstand, reifte in den
letzten zwei Jahren zu einem konkreten Projekt: die Weltumrun-
dung im selbst geflogenen Flugzeug.

Offizieller Start zur ,Round-the-World” Tour ist am Donnerstag,
den 8. April 2010 um 13 Uhr auf der AERO in Friedrichshafen. Zwi-
schen 10 und 11 Uhr findet am Messestand der AOPA-Germany
(Halle A4-101) die Verabschiedung der Schwerhoffs statt. Interes-
sierte und Luftfahrtbegeisterte konnen die Crew dort vor dem Start
treffen.

Eine Zwischenlandung ist auf der AirVenture in Oshkosh in den
USA geplant, um damit den Briickenschlag zwischen den beiden
groiten Messen der Allgemeinen Luftfahrt herzustellen. Am Frei-
tag, den 20. August 2010 soll der Flug um den Globus wieder in
Friedrichshafen enden.

Auf ihrer Website www.rtw2010-s3.de nehmen die Piloten alle
Interessierten auf diese Reise mit und verbinden damit die Hoff-
nung, dass der Funken ,Faszination des Fliegens” iiberspringen
mdge. Auf der Website finden Interessierte auferdem Einblicke
in die erforderlichen Vorbereitungsarbeiten des Projekts ,Welt-
umrundung”, Informationen tber Flugzeug und Ausriistung sowie
Routenbeschreibungen.

Leider gibt es bei einem solchen Vorhaben keine Erfolgsgarantie,
wie etwa bei einer gebuchten Weltreise. Negative politische Ent-
wicklungen auf der geplanten Route, schwerwiegende technische
Probleme, Wetter und personliche Griinde kdnnen das Projekt ge-
fahrden: ,In keinem Fall aber wollen wir uns eines Tages dartiber
argern missen, dass wir es nicht zumindest versucht hatten”, er-
klart Hans-Jirgen Schwerhoff.

Die AOPA-Germany wiinscht den beiden einen guten Flug!

Wilma und Hans-Jiirgen Schwerhoff

Besser informiert!

FMG jetzt auch am
Flughafen Dortmund

Die AOPA-Mitgliedsflugschule  FMG-
Flight-Training aus Paderborn ertffnet ab
April am Dortmund Airport einen zwei-
ten, eigenen Firmensitz.

Das Paderborner Unternehmen ist spezi-
alisiert auf die Ausbildung von Berufspi-
loten und war bisher ausschlieflich am
Flughafen Paderborn-Lippstadt ansassig. Mit der FMG-Flight-Trai-
ning kommt eine renommierte Flugschule nach Dortmund, die seit
tiber 20 Jahren auf die Ausbildung von Privat- und Berufspiloten
spezialisiert ist. Dazu zahlt auch das Training fir Verkehrsflugzeug-
flhrer. Airline-Partner sind unter anderem die TUIfly und Swiss
European.

.Wir finden hier — dhnlich wie in Paderborn — ideale Bedingungen
vor, um eine durchgehende Ausbildung anbieten zu kénnen”, sagt
Michael Gross, Geschaftsfiihrer der FMG. ,Wir werden dort ab
April 2010 die ersten Kurse (ATPL ab initio und PPL) anbieten.”

/fﬁ

FMG
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SCHIFFMANN LUFTFAHRTVERLAG GMBH>

Ausbildung.
Weiterbildung.
Fliegen.

Kompetente Aus- und Weiterbildungsliteratur aus
dem Hause Schiffmann plus EXAM Trainingssoftware

In unserem Sortiment:

> Der Flieger-Taschenkalender -
Ihr unentbehrlicher Lotse in der Luft und am Boden!

> Die kompetente Fachbuchreihe ,Der Privatflugzeugdfiihrer
von Wolfgang Kiihr.

> Motorflug Praxis, das renommierte Standardwerk
von Karl Heinz Apel.

> Die interaktiven Trainingssoftware-Produkte GOTO PPL,
GOTO PPL-C, GOTO CVFR und GOTO UL zur optimalen
Priifungsvorbereitung.

> Der amtliche PPL-Fragenkatalog mit allen
relevanten Prifungsfragen ...

“

gestellen S¢ ‘:;E\Lr\.
\hrem Fachhan

Mehr Infos unter: www.schiffmann.de - www.peterssoftware.de
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Catch the Sky!

Cessna 162 SkyCatcher

Voller Stolz tragen die Testpiloten der Cess-
na SkyCatcher 162 eine Schulterklappe mit
der Aufschrift ,Spall bei Mach 0.162 (die
Jungs testen auch Jets). Sie hatten auch
Mach 0.172 angeben kdnnen, die Reisege-
schwindigkeit der SkyCatcher liegt zwischen
115 und 118 Knoten, aber dann wiirde die
Modellnummer nicht mit der Machnummer
iibereinstimmen — und das wiirde ihnen ein-
fach nur halb so viel Spall machen.

Weltweit warten mehr als 1000 Piloten,
die den Zweisitzer bestellt haben, mit Un-
geduld auf die Auslieferung der SkyCatcher.
Ein Continental 0-200D Motor mit 100 PS
ermdglicht eine Steigrate von 880 Fuld per
Minute, dank des niedrigen MTOW von
599 kg fir Light Sport Aircraft (LSA). Der
Basispreis betragt 112.250 USD, aber mit
diversen Ausstattungsoptionen werden die
meisten Flugzeuge das Werk zu Preisen zwi-
schen 125.000 und 135.000 USD verlassen.
Gemeinsam mit Testpilot Dale Bleakney
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bin ich die SkyCatcher in San Diego geflo-
gen, die auch schon fiir die Flugerprobung
eingesetzt worden war. Die wahrend der
Flugerprobung aufgetretenen Trudelproble-
me haben in der Luftfahrtpresse weltweit
Schlagzeilen gemacht, wurden mittlerwei-
le aber durch eine zusatzliche Finne unter
dem Leitwerk, ein verldngertes Seitenruder
und eine Verringerung des Querruderaus-
schlages geldst. Der Rumpf hat bereits eine
Landung am BRS-Rettungsfallschirm hinter
sich, die Fligel sind brandneu und wurden
im chinesischen Werk von Cessna gefertigt.
Bei allen Modifikationen durfte das MTOW
fir LSA nicht aus den Augen verloren wer-
den. So ist die Serienversion der SkyCatcher
insgesamt etwas kleiner als urspriinglich
geplant, das Gewicht des Moators wurde
verringert und auf verstellbare Sitze ver-
zichtet. Auch die 12-Volt Batterie ist ein
Leichtgewicht. Auferdem ist ein neuer
Composite-Propeller in der Entwicklung,

da beim Vorganger Risse in der riickseiti-
gen Befestigungsplatte festgestellt worden
waren. Alle vor Abschluss der Entwicklung
ausgelieferten SkyCatcher sollen mit dem
neuen Propeller nachgeriistet werden.

Sensibel oder

gut reagierend?

Die SkyCatcher fliegt sich anders als schwe-
rere Flugzeuge. Ein grofer Unterschied ist
das direkte Ansprechverhalten der Ruder.
Ein Erprobungspilot aus San Diego bezeich-
net die Skycatcher als ,sensibel", wahrend
ein zweiter fir ,gut reagierend” plédiert. Ich
entscheide mich fiir sensibel, denn bei ei-
nem Wechsel auf die SkyCatcher tibersteu-
ert man am Anfang schnell.

Die Doppelsteuerung der SkyCatcher ist
eine Neuerfindung und wartet derzeit auf
die Patentierung. Sie wird von Bleakney
auch als ,Stoke”, also eine Mischung von
LStick” (Kntippel) und ,Yoke” (Steuerhorn),
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bezeichnet und erleichtert auch das Ein-
steigen. Dazu tragen ebenfalls die sich
nach oben 6ffnenden Tiiren bei, die vor den
Fligelstreben sitzen. Allerdings sollte man
beim Ein- und Aussteigen auf die hintere
Tirverriegelung aufpassen. Mir hat sie die
hintere Giirtelschlaufe abgerissen und bei
anderen Piloten sogar schon Stoffhosen
zerrissen.

Beim SchlieRen der Tiir muss man behut-
sam zu Werke gehen, da es kein {bliches
Tirschloss gibt. Man zieht die Tiir mit einer
Gurtschlaufe zu (sie ersetzt den Tirgriff, um
Gewicht zu sparen) und bewegt dann einen
Verriegelungshebel. Die hintere Verriege-
lung schlie®t manchmal nicht auf Anhieb,
so dass wir sie nach dem Einsteigen doppelt
kontrollierten.

Das Cockpit der SkyCatcher ist gerdumig,
knapp 4 Zentimeter breiter als das einer
Cessna Stationair und 11 Zentimeter breiter
als das einer Cessna 152. Die SkyCatcher

die ich geflogen bin, hat eine Zuladung von
220 Kilo (mit dem neuen Propeller werden
es 222 Kilo sein). Da ich 104 Kilo wiege,
konnte ich mit vollen Tanks fliegen und hatte
trotzdem noch 50 Kilo Zuladung Ubrig.

Das Tragflachenprofil wurde so konzipiert,
dass die SkyCatcher die LSA-Vorgaben von
45 Knoten Uberziehgeschwindigkeit mit ein-
gefahrenen Klappen einhalten kann. Kurven
leitet man mit dem Seitenruder ein, nicht
mit dem Querruder. Das war zwar fir viele
Jahre bei einigen wenigen Flugmodellen so,
aber fiir Flugzeuge von Cessna ist es unge-
wohnlich. Es funktioniert gut, sobald man
seine Hande und FiiRe umgewdhnt hat. Bis
ich dieses Geheimnis jedoch durchschaut
hatte, kamen mir die Querruderkréfte hoch
vor, das nehme ich nun zuriick.

Vor allem Fluglehrer werden die erhohte
Plattform auf dem Kabinenboden lieben.
Cessna Ingenieure haben hier einen Platz
fur den Drehknopf zum Verstellen der Sei-

Besser informiert!

tenruderpedale gefunden, fiir Fluglehrer
bietet sie eine bequeme Ful3stiitze, wenn
der Schiiler fliegt.

Gewichtsersparnis ist das Gebot der Stun-
de bei LSAs. Ich fragte Bleakney neugie-
rig, wie denn die neue Innenausstattung
aussehen werde und erhielt zur Antwort:
.Das ist bereits die neue Innenausstattung”
— die Ingenieure haben einfach die Innen-
bleche lackiert. Aus demselben Grund gibt
es auch keine angebauten Trittstufen, um
den Tankinhalt zu checken, denn das wiirde
zusatzliches Gewicht bedeuten. In der offi-
Erklarung von Cessna heilst es, man solle
nach dem Tanken nur sicherstellen, dass
die Tankdeckel fest zugedreht sind und dann
die hochprazisen Schaurthrchen auf jeder
Kabinenseite benutzen, um die Spritmenge
zu checken.

Die Skycatcher ist ein leichtes Flugzeug,
und Cessna ,empfiehlt” dass die maxima-
le Windgeschwindigkeit fiir jede Art von
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Panel mit Garmin G300 Glascockpit

Betrieb an Flugpldtzen 22 Knoten nicht
tiberschreiten soll. Die Erkldrung von Cess-
na: ,Wenn der Pilot iiber entsprechende
Erfahrung und Ubung verfiigt, sollten die 22
Knaten kein Problem sein. Wie alle LSAs ist
die Skycatcher jedoch ein leichtes Flugzeug
— sehr leicht sogar im Vergleich zu anderen
Flugzeugen der Allgemeinen Luftfahrt. Be-
sonders in niedriger Hohe ist sie anfallig fir
Turbulenzen, die vom Geldnde oder Gebdu-
den verursacht werden. Wenn diese wah-
rend der niedrigen Geschwindigkeiten bei
Start und Landung auftreten, ist der Effekt
bei der SkyCatcher viel dramatischer, da die

Technische Daten

Windgeschwindigkeit ungefahr die Halfte
der Uberziehgeschwindigkeit betragt. Das
gleiche gilt fiir das Rollen am Boden und
die Bedienung der Steuerung wahrend des
Rollens."

AOPA Testfliige

Beim ersten Flug ging es von San Diego’s
Montgomery Field zum French Valley Air-
port. Die Steuerung erinnerte mich dabei
eher an ein Kunstflugzeug als an ein LSA.
Am French Valley Airport standen zunachst
einige Starts und Landungen auf dem Pro-
gramm. Die 162er baut im Gegenanflug
nur langsam Geschwindigkeit ab. Bleakney
wies mich darauf hin, dass ich den Punkt
zum Einflug in den Queranflug bereits ver-
passt hatte. Auch im Endanflug war ich zu
hoch und zu schnell. Dies stellte jedoch kein
wirkliches Problem dar, denn man kann die
Skycatcher auch mit voll ausgefahrenen
Klappen problemlos slippen.

Die Anfluggeschwindigkeit ist niedrig (55
bis 65 Knaten) und man hat gentigend Zeit,
um die ideale Sinkrate zu bestimmen und
und auch im Abfangbogen bleibt genug Zeit
fir Korrekturen. Wenn man den Flieger mit
der Hohenrudertrimmung sauber ausge-
trimmt hat, sind die Steuerkrafte gering.
Auch das Starten ist kein Problem. Ich
brauchte allerdings mehrere Fliige, um das
freilaufende Bugfahrwerk zu bandigen, des-
sen Steuerung mir schwieriger als z.B. bei
der mir bekannten Diamond DAZ0 erschien.
Bei den ersten Startldufen hatte ich verse-
hentlich die FiiRe auf den FuRspitzenbrem-
sen, spater rutschte ich mit den FiRen zur
Sicherheit halb die Pedale herunter.

Das Garmin G300 Glascockpit ist genau das,

Spannweite: 9,14 m
Lange: 6,95 m
Hohe: 2,53m
Leermasse: 378 kg
MTOM: 599 kg
Tankinhalt: 90|
Verbrauch: 241/ 5td . (70 %)
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Motor/Leistung:  Cont. 0-200-D, 100 PS
Propeller: McCauley, 2-Blatt, fest
Ve 148 kt

heise 115 kt
Ve, 40 kt
Steigrate: 880 ft / min
Anfluggeschw.: 55-65 kt

was Flugschiiler brauchen: einfach. Es ist
ein Glascockpit System fiir Anfanger, eine
perfekte Einfihrung fiir die komplizierteren
Systeme, die spater kommen werden. Spe-
ziell fir die Skycatcher entworfen, versorgt
das G300 den Piloten mit Flug-, Motor- und
Navigationsinformationen auf einem ge-
teilten Bildschirm. Die Karten- und Motor-
informationen kénnen auf dem Multifunkti-
onsdisplay angezeigt werden, wenn diese
Option installiert ist.
Bei weiteren Fliigen tibten wir Stalls, Steil-
kurven, Langsamflug und Uberziehen — mit
und ohne Klappen. Das manuelle System fr
die Landeklappen spart im Vergleich zu ei-
nem elektrischen System Gewicht, aber mit
dem Klappenhebel in der 40 Grad Position
kam ich nicht an den Gashebel! Man muss
entweder an der Innen- oder der AuBenseite
des Klappenhebels vorbeigreifen.
Bis zum Einbruch der Dunkelheit waren
wir mit der SkyCatcher unterwegs ehe wir
sie am Montgomery Field zuriickgaben. Ich
werde sie gerne wieder fliegen, wenn die
Auslieferungen beginnen. Es hat Spafl ge-
macht, sogar bei diesen furchterregenden
Mach-Zahlen!
Text: Alton Marsh
fFotos: Cessna Aircraft Company
Original erschienen im AOPA-Pilot 01/10

Mittlerweile wurde bekannt, dass sich
die Auslieferung der SkyCatcher er-
neut verzégert. Laut einem Schreiben
von Cessna missen sich die Kunden
weitere zehn Monate gedulden. Grund
sind die Modifikationen zur Verbesse-
rung der Trudeleigenschaften sowie
Anlaufschwierigkeiten bei der Produk-
tion in China.

Durch die in Europa nicht vorhandene
LSA-Klasse wird die SkyCatcher in
Deutschland erst mit den geplanten
ELA-Regeln richtig zum Einsatz kom-
men kénnen. Denn mit einer Permit to
Fly, wie sie die EASA derzeit ausstel-
len kann, darf sie nicht zu Schulungs-
zwecken eingesetzt werden.
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Der Arbeitskreis Luftraum Frankfurt informiert:

Erneute Zunahme der LuftraumverstofRe

im Luftraum C Frankfurt

Seit dem Jahr 2005 haben wir — alarmiert von der Deutschen Flug-
sicherung DFS — wiederholt an alle Pilotinnen und Piloten appel-
liert, die komplexe Luftraumstruktur im Nahverkehrsbereich des
Flughafens Frankfurt besonders sorgféltig zu beachten und unbe-
absichtigte bzw. unerlaubte Einflige in den Luftraum C Frankfurt
zu vermeiden. Dies fiihrte in den folgenden zwei Jahren 2006 und
2007 zu einem erfreulichen Rickgang solcher Vorkommnisse: in
2006 um ca. die Halfte und in 2007 eine weitere Abnahme um ca.
60 %, insgesamt ein Riickgang auf ein Fiinftel der friiheren Zahlen.
Dies war ein erfreuliches Ergebnis, das zeigte, dass das Problem
von der Mehrzahl der Piloten erkannt war und alle bemiiht sind,
mdgliche Konflikte zu vermeiden.

Unsere Appelle hatten aber leider nur eine voriibergehende Wir-
kung, denn seit 2007 ist wieder eine Zunahme der Luftraumverlet-
zungen zu beobachten, in 2009 sogar wieder 29 signifikante Falle!

a2
42
29
23
] l l
2005 2006 2007 2008 2009

Luftraumverletzungen Luftraum C Frankfurt

Wir appellieren daher erneut an alle Piloten, die seitlichen und ho-
henméaRigen Grenzen der verschiedenen Bereiche des Luftraums C
sorgfaltig und konsequent zu beachten. Unkontrollierte VFR-Einflii-
ge in den Luftraum C durch Kleinflugzeuge, zu denen kein Funkkon-
takt besteht, fiihren zu einer erheblichen Gefahrdung des dichten
Verkehrsablaufs und kénnen die Fluglotsen ggf. dazu zwingen, den
Flugbetrieb kurzfristig anzuhalten. Die dadurch verursachten Ver-
zogerungen stellen dann zusatzlich ein erhebliches Problem auch
fir den weiteren Betriebsablauf dar.

Daher sind fiir einen Flug in der N&he eines Luftraums C folgende

Punkte unerlasslich:

e  sorgfaltige Flugvorbereitung anhand der neuesten Luftfahrt-
karten (Achtung: die neuen ICAO-Karten ab 2010 haben ein

vollig neues Aussehen und brauchen Gewdhnung).

e genaues Verstandnis der dargestellten Luftraume (ggf. Hilfe
von erfahrenen Piloten / Fluglehrern erbitten!).

e wahrend des Fluges genaue Orientierung und die richtige Ho-
henmessereinstellung (am besten QNH, d. h. Fuk MSL wie
die Angaben in der ICAO-Karte).

e Kontaktaufnahme zu FIS (Flight Information Service), wo man
auch wahrend des Fluges Hilfe bekommt. Die Frequenzen
sind der ICAQO-Karte zu entnehmen.

Der Luftraum C Frankfurt wird Ende 2010 fiir das Jahr 2011 ange-
passt, um die Inbetriebnahme der neuen Landebahn Nordwest zum
Ende des Jahres vorzubereiten. Auch fiir den neuen Luftraum kann
die Malkgabe ,s0 grofl wie nétig — so klein wie méglich” nur ange-
wendet werden, wenn die Flugsicherung sich auf die zuverlassige
Einhaltung der Grenzen durch die Piloten der allgemeinen Luftfahrt
verlassen kann. Wir alle nehmen daher mit unserer Luftraum-Dis-
ziplin selbst Einfluss auf die Luftraumgestaltung.
Reiner Schréer
Arbeitskreis Luftraum Frankfurt

Landesbeauftragter fiir Datenschutz
bemangelt die Erhebung personen-
gebundener Daten auf Flugplatzen

Auf einigen Flugplatzen ist es immer noch (blich, vor dem
Start den Namen des Piloten abzufragen und im Hauptflug-
buch zu speichern. Zu dieser Praxis hat sich am 4. Dezember
2009 der Landesbeauftragte fiir den Datenschutz Branden-
burg kritisch geduRert (AZ: | 147 1091648). Nach Auffassung
des Datenschutzbeauftragten ergibt sich aus dem Luftver-
kehrsrecht (8§ 70 i.V.m & 29 LuftVG bzw. § 22 LuftVO) keine
Rechtsgrundlage fiir die Erfassung personenbezogenen Da-
ten. Die Erhebung dieser Daten durch einen Flugplatz bilde
daher einen datenschutzrechtlichen Mangel.

Der Flugzeugftihrer sei lediglich verpflichtet, nach der Lan-
dung das Luftfahrzeugmuster, Kennzeichen, Anzahl der Flug-
gaste sowie die Art des Fluges anzugeben.
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Es ist Donnerstag, der 20. August 2009,
Nationalfeiertag in Ungarn. Gas nach vor-
ne und runter mit der Nase! Der Motor
heult auf und es geht rasant bis dicht tiber
die Wasseroberflache der Donau — mitten
im Zentrum von Budapest! Wahrend die
Fahrtmessernadel schnell der 180 Knoten
Marke ndher kommt, zischen links Buda mit
dem Burgberg und rechts Pest mit seinen
schonen Altbauten an der Uferpromenade
vorbei: Alles oberhalb selbstverstandlich!
Jetzt geht's unter der Kettenbriicke durch,
die diese beiden Stadtteile von Budapest
seit 1849 miteinander verbindet. Nun in
den Messerflug, der Messer schnellt hoch
und ...

Nein, ich rede nicht von Josefs 150er,
unserer Diamond DA 40 TDI oder einem
anderen der zehn Teilnehmerflugzeuge
bei einem Stadtbesichtigungsflug durch
Budapest. Diese Flight Tour soll schliel3-
lich nicht die letzte sein! Wir schauen uns
das Spektakel lieber vom Ufer an: Heute
ist das Finale des Red Bull Air Race in Un-
garns Hauptstadt Budapest!

Zur  Vorgeschichte:  Der Heilbronner
Headset-Hersteller beyerdynamic orga-
nisiert seit 2007 jedes Jahr eine Flight
Tour fiir Kunden und Freunde. Nachdem
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2007 Skandinavien erkundet und 2008
nach Marokko geflogen wurde sind 2009
Ungarn und Osterreich das Ziel. Die Zahl
der Flugzeuge ist auf 10 begrenzt, um den
unentgeltlichen Organisationsaufwand in
Grenzen zu halten. Dieses Mal waren alle
10 Platze innerhalb kiirzester Zeit vergrif-
fen, was bestimmt nicht gegen die Idee
spricht. Natirlich hatten die Piloten wah-
rend der Tour die Gelegenheit, die , Digital
Adaptive Noise Reduction” des HS 600
DANR zu testen, eine Headsetdemo hétte
man aber bestimmt auch einfacher organi-
sieren kénnen. Nein, die Freude am Flie-
gen steht im Vordergrund!

Ihren Anfang fand die beyerdynamic Flight
Tour 2009 in Baden-Wiirttemberg, genauer
gesagt in Schwabisch Hall. Dort flogen
am Montag, den 17. August die Teilneh-
mer ein. Insgesamt 10 Flugzeuge: Von der
Flight Design CT bis zur Cessna 210 Silver
Eagle. Es stand die obligatorische Werks-
besichtigung in Heilbronn an, bei der sich
jeder ein Bild davon machen konnte, wie
Aviation Headsets in Deutschland gebaut
werden. Nach einem ausfiihrlichen Brie-
fing fur die anstehende Tour folgte die
Filmvorfiihrung des Marokko-Fluges 2008
und ein gemeinsames Abendessen.

Das erste Tagesziel war der spitzenméaRig
gepflegte private Flugplatz Jakabszallas in
der flachen ungarischen Puszta. Wir flogen
mit der DA 40 TDI nonstop und entspannt
VFR (ber lockerer Bewdlkung entlang des
Donautals und vorbei am Plattensee. Fiir
einige von uns war es der erste Flug nach
Ungarn (iberhaupt. Was wir gelernt haben:
Es geht alles unkompliziert und privatflie-
gerfreundlich zu im ungarischen Luftraum.
Ungarn empfing uns mit Sonnenschein
und Gastfreundschaft! Als Unterkunft
haben wir einen traditionellen Reiterhof
gewahlt. Das Abendprogramm war mit
einer Kutschfahrt, Reitervorfiihrung und
traditionellem Gulaschessen unter freiem
Himmel abwechslungsreich und landesty-
pisch geflillt. Was fiir ein Ausklang eines
wunderschénen Tages!

Mittwochfrih ging es endlich nach Buda-
pest. Anflug auf die 32 von Tokol (LHTL):
Parallel zur Donau drehen wir unsere DA
40 TDI in den Endanflug des ehemaligen
Militarflugplatzes und vor uns breitet sich
beeindruckend die Metropole Budapest
aus. Viel Zeit zum Geniellen dieses An-
blicks bleibt jetzt nicht. Hinter uns hat sich
bereits weiterer Verkehr gemeldet. Un-
serer Gruppe von zehn Flugzeugen steht



ElugplatzjJakabszallas

Reitvorfuhrung in der Puszta

nur ein kurzes Zeitfenster zur Verfigung,
denn Tékél ist in diesen Tagen fest in der
Hand des Red Bull Air Race Teams! Das
wollen wir uns genauer anschauen. Jedes
Team hat eine eigene Box fiir ihr Flugzeug.
Wir haben eine exklusive Fithrung durch
diese Boxengasse organisiert, diirfen Fra-
gen stellen und uns alles aus der Ndhe
anschauen. Um die Boxengasse herum
parken Flugzeuge der sogenannten Flying
Bulls fiir das Rahmenprogramm, z.B. ein
B-25 Bomber, ein Cobra Helicopter oder
die blauen Let Strahltrainer der Breitling
Staffel. Fir den Abend empféangt uns die
pulsierende Metropole Budapest mit Fest-
tagsflair. Schliellich ist morgen National-
felertag.

Hunderttausende drangen sich an diesem
Tag am Donauufer. Wir schauen ein paar
Stunden zu, wie im Rahmenprogramm
Kunstflug geboten wird und eine 737 der
Malev in 300ft tber der Donau an den
Zuschauern vorbeifliegt. SchlieRlich be-
ginnt das eigentliche Red Bull Air Race
mit seinen spektakuldren Fliigen entlang
eines Parcours. Es geht dabei zwischen
luftgefiillten Stoffsaulen hindurch, die in
bestimmter Lage und Héhe durchflogen
werden missen, sonst gibt es Punktabzi-

ge. Rammen sollte man die Saulen natiir-
lich auch nicht, obwohl der Stoff das Flug-
zeug nicht beschadigt. Am Ende gewinnt
der Schnellste mit den wenigsten Abzii-
gen. Begeistert von den vielen Eindriicken
und ein bisschen erschopft von der Hitze
fahren wir am spaten Nachmittag mit dem
Bus wieder nach Tokél, weil wir vor dem
Abend noch in Osterreich sein wollen: Das
Ziel ist Wiener Neustadt, hier ist das Dia-
mond Hauptwerk.

Am Freitagvormittag wird uns dieses Flug-
zeugwerk von Soren Pedersen, dem Mar-
ketingleiter, gezeigt. Es ist schon interes-
sant, wie heutzutage moderne Flugzeuge
in Serie gebaut werden. Diamond ist Eu-
ropas grolSter Hersteller fiir Flugzeuge der
Allgemeinen Luftfahrt — von der Katana
bis zur Twin Star. Unsere DA 40 TDI ha-
ben wir {ibrigens in Wiener Neustadt das
erste Mal seit dem Start in Schwabisch
Hall getankt — Diesel natirlich! Nach dem
Mittag beeilen wir uns, nach Salzburg zu
kommen, denn das erste Mal auf unserer
Flight Tour wird das Wetter unfreundlich.
Da wir rechtzeitig loskommen, ist der Flug
fiir keinen ein Problem. Zwei Crews ent-
scheiden sich kurzfristig fiir einen anderen
Flugplatz als Reiseziel, weil Salzburg kei-

ne Hangarplatze fir die Nacht bietet und
Gewitter droht. Ein nicht nur fiir Flieger
sehenswertes Ausflugsziel in Salzburg
ist der Hangar 7, ein komplett verglastes
rundes Gebaude gefiillt mit der Flugzeug-
sammlung des Red Bull Eigentiimers. Die
meisten Exponate sind flugfahig und ge-
horen zu den schon in Budapest bewun-
derten Flying Bulls, z.B. Alpha Jet, Bo 105,
B-25 und viele mehr. Gewartet werden die
Flugzeuge im Hangar 8, der nicht als Mu-
seum zuganglich ist, aber den Flight Tour
Crews exklusiv gezeigt wird.
Die abendliche Innenstadtbesichtigung
von Salzburg mit dem gemeinsamen Ab-
schlussessen ist die letzte gemeinsame
Veranstaltung. Jetzt ist auch die Zeit
gekommen, den FORTIS Fliegerchrono-
graphen zu verlosen, den der Schweizer
Uhrenfabrikant groRzligig gesponsert hat!
Unser FK-14 Pilot Markus ist der Gliick-
liche.
Damit ist unsere Flight Tour wie im Fluge
voriibergegangen. Es bleiben schone Er-
innerungen und unzahlige Eindriicke. Mal
sehen, was sich beyerdynamic fir 2010
ausdenkt......
Text: David Thimm
Fotos: beyerdynamic, RedBull
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IAOPA Europe

eNews

If you're planning to attend the IAOPA
World Assembly in Tel Aviv in June, plea-
se note that the discount for early registra-
tion expires on March 5th, so quick action
is advisable. AOPA Israel’s Yigal Merav
says delegates have already registered
from the USA, Canada and China as well
as European countries. Those planning to
fly themselves to Tel Aviv include a group
of ten pilots from AOPA ltaly, and eight
aircraft from AOPA UK have booked slots.
Other pilots will be flying in from Greece,
Turkey, Crete and Cyprus.

For the first time, it's possible to do eve-
rything online — register, book accommo-
dation and plan your itinerary. The website
is www.iaopa2010.com. There you'll find
details of the work programme, together
with information about the accompanying
persons programme and the opportunities
for guided visits to old Jerusalem, Masa-
da and the Dead Sea during and after the
Assembly.

The last hard-surface GA aerodrome in
Stockholm, Barkarby, is closing to general
aviation, and AOPA Sweden now seeks
your help in its long-running campaign to
keep it open. GA at Barkarby (ESKB) has
been under pressure for a decade, but
politicians have been slow to respond to
AQPA’s lobbying and only in the last two
years have they shown an interest. It may
be too late. Since January ESKB has been
operating on a PPR basis, restrictively ap-
plied, and resident aircraft will have to
be moved within the next few months.
Bromma (ESSB) the remaining City airport
in the Stockholm area, is mostly closed at
weekends and charges high rates for GA
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landing, parking and handling. The nearest
open airport with a hard runway is more
than 60 kilometres from the city centre.
The loss of a hard-surface airfield in the
Stockholm area is a serious blow to all Eu-
ropean pilots, making a large part of Swe-
den inaccessible to general aviation. AOPA
Sweden Vice President Lennart Persson is
asking AOPA members to add their voices
to help strengthen the case for Barkarby.
The questions he poses are:

Would you visit Stockholm as a GA pilot
considering these circumstances?, Would
the lack of a GA airport negatively influ-
ence a decision on investing in a business
in Stockholm?, Stockholm has two million
people and is at the fringes of the EU. Do
you think a welcoming GA airport is an as-
set for Stockholm?

AQPA's team on this issue is Torgny Bram-
berg and Mats Skroder. Please email your
view and comments to them via eskb@
aopa.se

AQOPA’s Channel Islands Chairman Charles
Strasser reports that despite lengthy ne-
gotiations right up to ministerial level, the
exemption from Jersey’s Goods and Sales
Tax (GST) for aviation fuel has been can-
celled in the latest States of Jersey bud-
get. This means that when administrative
arrangements have been completed GST,
currently 3%, will be added to all aviati-
on fuel uplifted in Jersey for aircraft up to
three tonnes. GST does not apply in the
separate jurisdictions of Guernsey and Al-
derney.

Aviation fuel still remains duty free in the
Channel Islands, and prices are attractive
compared to the rest of Europe. Further-
more, there is a 5% discount on fuel for
AOPA members. This applies to both local
and visiting pilots, who can claim the dis-

count on production of their current paid-
up membership card. This does not apply
in Alderney.

AOPA Netherlands warns pilots to be sure
to operate with the new Netherlands VFR
map (paper and GPS) which will be avai-
lable from March 11th 2010, because ma-
jor changes have been made.

The new chart has been edited by the Ger-
man DFS, which AOPA Netherlands Secre-
tary Ary Stigter says is a good example of
co-operation and efficiency. The map inclu-
des part of Germany, with valid data.

Due to Eurocontrol’s Functional Airspace
Block Central Europe (FABEC) project AM-
RUFRA (AMsterdam RUhr, FRAnkfurt) the
Nieuw Millingen TMA and CTA have been
changed drastically. Ary says: “Fortunately
we are glad to announce that VFR access
in general has been increased. In addition
to that, the map is less complex for VFR
traffic, which is also good news. But ple-
ase note that due to these major changes
it is necessary to buy the new map before
entering this airspace.”

The new charts will be placed on the AOPA
Netherlands website — see http://www.
aopa.nl/index.php?pagina_id=153&ph=1

Despite earlier statements to the contra-
ry EASA has decided to take microlights
and light sport aircraft under its wing, and
a company has been formed in Britain to
advise the Agency on regulation of the
sector. AOPA had hoped that regulation
at this level would be left entirely to the
industry in order to minimise cost and dis-
ruption, but sources at EASA say they are
concerned lest an accident occur involving
commercial air transport and a microlight.



Termine 2010

April

08. - 11.04.2010

AERO Expo 2010

in Friedrichshafen (EDNY)
Info: www.aero-expo.com

Mai

01.05.2010

Fly-In mit YAK-Treffen
in Erbach (EDNE)

Info: www.Isverbach.de

06. - 09.05.2010

16. AOPA-Trainingscamp
in Stendal-Borstel (EDOV)
Info: www.aopa.de

08. - 09.05.2010

Flugplatzfest

in Strausherg (EDAY)

Info: www.flugplatz-strausberg.de

13. - 16.05.2010

Motoren & Power Messe

in Lahr (EDTL)

Info: www.blackforest-airport.com

20. - 23.05.2010
AOPA-Fly-0ut

nach Visby, Schweden (ESSV)
Info: www.aopa.de

21. - 30.05.2010

Wasserfliegen bei Clipper-Aviation
in Flensburg (EDXF)

Info: www.aopa.de

Juni

08. - 13.06.2010

ILA Berlin Airshow 2010

in Berlin-Schonefeld (EDDB)
Info: www.ila-berlin.de

10. - 13.06.2010
Diamond Aircraft Fly-In
in Bergerac (LFBE)
Info: www.405fp.com

24. - 27.06.2010
1. AOPA-Trainingscamp

in Marburg-Schonstadt (EDFN)

Info: www.aopa.de

26. - 27.06.2010
Flugplatzfest 2010

in Kassel-Calden (EDVK)
Info: www.flughafen-kassel.de

Juli

17. - 18.07.2010

Fly-In Quax 2010

in Kempten-Durach (EDMK)
Info: www.edmk.de

August

31.07. - 07.08.2010

32. AOPA-Trainingscamp
in Eggenfelden (EDME)
Info: www.aopa.de

01.08.2010

JHV der AOPA-Germany
in Eggenfelden (EDME)
Info: www.aopa.de

21.-29.08.2010
TANNKOSH 2010

in Tannheim (EDMT)
Info: www.tannkosh.de

28. - 29.08.2010

Flugplatzfest

in Albstadt-Degerfeld (EDSA)
Info: www.lsv-degerfeld.de

Termine

29.08.2010
Flugplatzfest

in Erbach (EDNE)
Info: www.Isverbach.de

September

03. - 05.09.2010

Air Magdeburg

in Magdeburg (EDBM)
Info: www.air-magdeburg.de

03. - 05.09.2010
0UV-Sommertreffen
in Mengen (EDTM)
Info: www.ouv.de

11. - 12.09.2010

Flugtag mit Fly-In

in Idar-Oberstein (EDRG)

Info: www.aero-clubidar-oberstein.de

11.-12.09.2010

Flugtag und PCU-Treffen

in Bad Waldsee-Reute

Info: www.flugtag-waldsee.de

Arbeitskreise

Der AOPA-Arbeitskreis ,Fliegende
Juristen und Steuerberater” trifft sich
im Jahr 2010 zu folgenden Terminen
im Steigenberger-Hotel in 63225
Langen:

Samstag, 08.05.2010, um 10:00 Uhr
Samstag, 11.09.2010, um 10:00 Uhr
Samstag, 13.11.2010, um 10:00 Uhr

Interessenten kdnnen sich beim Leiter
des AOPA-Arbeitskreises Herrn RA
Wolfgang Hirsch unter der Telefon-
nummer 07154-21654 oder per eMail
an gs@aopajur.de anmelden.

Alle Angaben ohne Gewéhr
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‘ AOPA-Shop

AOPA-Shop

AOPA-Tasche AOPA-Schliisselanhénger NEU
Abmessung 33 x 33 x 12 cm, 12,7 x 2,5 cm, Marineblau mit Goldstickerei
hier passen alle Flugunterlagen Vorderseite AOPA-Schwinge

fiir den Kurztrip bequem hinein Riickseite Schriftzug , AIR CREW" € 950
mit Klettverschluss und Stifthaltern

Marineblau € 12,00
AOPA-Aufnéher
Oval 11 x7 cm
AOPA-Cap Marineblau mit Goldstickerei € 8,50
100% Baumwolle
mit MetallschlieRe
Marineblau € 10,00 AOPA-Schwinge
9,5 cm Stoff
Marineblau mit Goldstickerei € 6,50
AOPA-Poloshirt
100% Baumwolle
Tailliert fiir Damen in den AOPA-Tasse
Eur:ﬁg?r;(r?ih)((j;rl:nd AOPA-Tasse in Marineblau
Grion S - XL mit goldenem Aufdruck € 5,00
Marineblau € 20,00
AOPA-Pin
12 mm vergoldet
AOPA-Package inkl. Geschenketui £ 500

AQPA-Tasche, Cap und Poloshirt
statt der reguléren 42,00 EUR € 35,00

Bestellkarte (oder bestellen Sie online unter http://shop.aopa.de)

Liefer- und Rechnungsadresse

Beste"ung GroRke Stick  Einzelpreis Gesamtpreis
Name AQPA-ID
AQPA-Tasche €12,00
Strake
AOPA-Cap €10,00
PLZ Ort
AOPA-Poloshirt Herren €20,00
Land
AOPA-Poloshirt Damen €20,00
Zahlung§an . AQPA-Package €35,00
["] Bankeinzug — Nur fiir AOPA-Mitglieder
Kto-Nr. BLz AOPA-Schliisselanhanger £9,550
Kontoinhaber AOPA-Aufnaher — oval £8,50
] vISA/ Mastercard — Nur bei Bestellungen aus dem Ausland! AOPA-Schwinge — Stoff €650
Kreditkartennummer
AOPA-Tasse €5,00
Gliltig bis
AOPA-Pin €5,00
| per Vorkasse/Scheck — Bankverbindung / Anschrift siehe nachste Seite
Summe (zzgl. Versandkosten)

Die Versandkosten fii die Produkte , AOPA-Schlisselanhznger”, , AOPA-Aufnéher” Bestellbestatigung
und ,,AOPA-Schwinge” betragen 2,50 EUR, fiir alle anderen 7,00 EUR. Alle Artikel Datum Unterschrift
inklusive Mehrwertsteuer, zuziiglich Versandkosten.
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AERO The Global Show

FRIEDRICHSHAFEN for General Aviation

EDNY: N 47 40.3 E 009 30.7

Your Destination.

Platinum-Sponsor:  Gold-Sponsor:

WWW.aero-expo.com

FLUG REVUE




