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Die Reaktion war immer gleich:

Man konnte das auf Seite 5 abgedruckte
Schreiben zeigen wem man wollte. Zundchst
verzogen sich die Mundwinkel des Lesers zu
einem Schmunzeln. Dann kam ein Blick tiber
den Rand des Briefes, begleitet von dem
Ausspruch: ,Das ist doch ein Fake.” Auf den
Hinweis ,nein, der Brief ist echt”, folgte ein
unglaubiges Staunen mit dem Satz ,das neh-
me ich lhnen nicht ab.” Erst der wiederholte
Hinweis, das Schreiben sei 100 % Prozent
echt, lieR die Mundwinkel beim Gegentiber
nach unten gleiten und Zornesfalten auf die
Stirn treten, begleitet von einem - je nach
Temperament - mehr oder meist weniger
druckreifen Statement.

Im wahren Sinne des Wortes, dieser Brief,
der uns am letzten Februarwochenende auf
den Tisch flatterte, war unglaublich. Und
dazu war er, betrachtet man den Kontext,
zu dem er steht, von erheblicher Sprengkraft
und wiirde sich, dank Internet, in Windeseile
weit (iber die Grenzen Berlins und Branden-
burgs verbreiten. Daher wandten wir uns,
entgegen unserer Gepflogenheit, zumindest
einen Klarungsversuch mit den Verantwort-
lichen zu unternehmen, umgehend direkt an
den zustandigen Fachminister.

Infrastrukturminister Reinhold Dellmann
reagierte prompt.

Binnen weniger Stunden kiimmerte er sich
personlich, rief an, erkundigte sich nach den
Hintergriinden und entsorgte, gemeinsam
mit Amtsleiter Wolfgang Fried, das Schrei-
ben konsequent. Ein Entschuldigungsschrei-
ben an die Betroffenen wurde auf den Weg
gebracht, noch bevor Uberhaupt die erste
Zeile in den Medien oder im Internet zu lesen
war. Bereits eine Woche spéter erhielten wir
vom Ministerium die Nachricht, dass der ver-
antwortliche Sachbearbeiter, Hans-Jiirgen
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ZUP fir Drohbrief missbraucht - Minister reagiert prompt

W., das Sachgebiet wechseln musste, also
kiinftig keine ZUP-Antrage mehr bearbeiten
wiirde.

Dafiir haben Minister Dellmann und
Amtsleiter Fried unseren ausdriicklichen
Respekt und Dank verdient.

Wir haben andere Volksvertreter, die in sol-
chen Fallen Wochen und Monate des offent-
lichen Drucks ben6tigt hatten, bevor eine Re-
aktion erkennbar wiirde. Die Luftfahrt braucht
Freunde in der Politik und keine Gegner.

Natiirlich machte das Schreiben trotz-
dem weiter die Runde.

Gegentiber einem Piloten, der sich vor der Re-
aktion des Ministers telefonisch beschwerte,
briistete sich Amtmann Hans-Jiirgen W.,
was der denn wolle. Das Schreiben hatten
rund 50 Piloten bekommen und keiner habe
sich bisher beschwert. Eine weitere Fehlein-
schatzung des Amtmannes, denn nicht jeder
bekam noch am gleichen Tag einen Termin
bei seinem Anwalt oder dem Lokalredakteur
seiner Tageszeitung. Drei Tage spater war
der Brief dann, begleitet von bissigen Kom-
mentaren, in den meisten deutschsprachigen
Pilotenforen zu finden.

Auch wenn dieser schlimme Vorfall ein
Einzelfall in der Berlin/Brandenburger Luft-
fahrtbehérde ist, ist er doch kein Einzelfall in

unserer Republik. Nehmen wir den Skandal
beim Luftamt Stid. Ein Pilot hatte die ZUP ver-
weigert und geklagt. Plotzlich flatterte ihm
eine Strafanzeige wegen der Verbreitung von
Nazipropaganda ins Haus. Auf einer von ihm
gepflegten Website mit mehreren tausend
Flugzeughildern waren auch einige, wenige
Abbildungen von Flugzeugen aus dem Dritten
Reich - mit Hakenkreuz auf dem Leitwerk.
Spéter stellte sich heraus, dass die Anzeige
anonym von einem Sachbearbeiter des Luft-
amtes erstattet worden war. Der Mann hatte
solange hinter dem ZUP-Verweigerer hinter-
her geschniiffelt, bis er meinte, etwas gefun-
den zu haben. Der Sachbearbeiter musste in-
zwischen seinen Hut nehmen, allerdings erst
nach Monaten des 6ffentlichen Drucks.

Oder da war der Fall in Hamburg, wo ein IT-
Berater zum ZUP-Verhdr antreten musste,
weil er 1994 als Teilnehmer einer Demon-
stration (einem Grundrecht unserer Demokra-
tie) registriert wurde - ohne jedes Vergehen
- und sein geparktes Auto bei einer weiteren
Demonstration, an der er gar nicht teilgenom-
men hatte, versehentlich registriert worden
war.

Nehmen wir den Skandal beim RP Darmstadit,
wo man versucht hatte, einem kritischen, dort
unbeliebten Journalisten, tiber die ZUP seine
Lizenz zu entziehen.

Meine Vorstandskollegin Sibylle Glassing-
Deiss, die viele Gerichtsverfahren rund um
die ZUP erfolgreich begleitet hat, kann ein

Anzeige

Fliegende Juristen
und Steuerberater

Luftrecht, Haltergemeinschaften, Strafver-
fahren, Regulierung von Flugunféllen,
Ordnungswidrigkeiten, Lizenzen,
Steuerliche Gestaltung, etc.

Adressenliste erhaltlich tiber Faxabruf:
+49 6331 721501

Bundesweite Adressenliste auch erhaltlich
unter: www.ajs-luftrecht.de

Internet: www.ajs-luftrecht.de

e-mail: info@ajs-luftrecht.de
phone  +49 6103 42081
fax +49 6103 42083

Ein Arbeitskreis der AOPA-Germany

Lied von Féllen singen, die einem die Galle
hochkommen lassen.

So unterschiedlich die Félle und Behdrden
sind, sie haben eines gemeinsam: Kein ein-
ziger Fall hat auch nur das Geringste mit
Terrorabwehr zu tun. Vor dem Hintergrund
dieser Serie von Vorfallen war der Brief der
GOL dann der beriihmte Tropfen, der die Flie-
gerseele zum Uberkochen brachte.

Nachdem sich die Wogen ein wenig geglat-
tet haben, bleiben zwei Erkenntnisse:

1.

Unsere Verwaltung ist offensichtlich
mit dem Beurteilungsspielraum, den
der Gesetzgeber durch den schwammig
gehaltenen Begriff der Unzuverldssig-
keit einrdumt, Gberfordert und schafft
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flr die schlichteren Gemiiter unter den
Amtmannern unertrdgliche Freirdume.
2. Die ZUP ware, solange sie denn noch
sein muss, bei einer Bundesbehdrde
besser aufgehoben. Nur dort besteht
ein hinreichend anonymer Abstand zu
den tberpriiften Piloten, nur dort kénnte
man fir diese sensible Aufgabe cha-
rakterlich geeignete Mitarbeiter nach
standardisierten Kriterien auswahlen,
schulen und tiberwachen.
Bis dahin kénnten sich die Landesbehérden
durch ein qualitatssteigerndes Verfahren vor
weiteren Peinlichkeiten schiitzen, das sich
in der freien Wirtschaft schon seit langem
bewdhrt hat: Schriftstiicke, die nach drau-
Ben gehen, werden dort grundsatzlich vom
Sachbearbeiter und seinem Vorgesetzten
unterschrieben. Dadurch hétten sich wahr-
scheinlich auch die Strafanzeigen vermeiden
lassen, die inzwischen bei den Staatsan-
waltschaften Berlin und Potsdam wegen
Notigung, Verleumdung und Rechtsbeugung
eingegangen sind.
Der AOPA-Vorstand hatte drei Tage disku-
tiert, wie er mit dem Instrument Strafanzeige
umgehen soll. Persénlich bin ich zundchst
dagegen. Zum einen, weil es die Atmosphére
in einem Mal vergiftet, dass eine spatere
Verstandigung und Gesprachsbereitschaft
ausschlie8t. Zum anderen, weil man nicht
ernsthaft erwarten kann, dass es bei solchen
Anzeigen am Ende tatséchlich zu einer Ver-
urteilung kommt. Wer Tréagheit und Schwer-
punkte unserer Justiz kennt, weil3, dass die
Wahrscheinlichkeit einer Verurteilung gréRRer
gewesen ware, wenn wir den Amtmann beim
Falschparken erwischt hatten.

Dennochistder Ruf nach einer Strafanzei-
ge nicht ganz von der Hand zu weisen.

Immerhin hatte hier ein Beamter, der - bis vor
Kurzem - in einer exponierten Vertrauensstel-
lung mit sensiblen Daten umging und der mit
einem breiten Beurteilungsspielraum (ber die
Zuverlassigkeit seiner Mitbiirger entschied,
Recht gebeugt und kaltschnduzig die Ver-
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nichtung beruflicher Existenzen angedroht.
Mit einem Empfanger dieses Briefes stand
ich selber in Kontakt, einem Kollegen als
Flugplatzbetreiber und Berufspilot. Ich kann
mich gut in seine Lage versetzen, wie er mit
seiner Familie mehrere Tage in Schrecken,
Existenzangst und Ungewissheit verbringen
musste. Selbst wenn er am Ende Recht be-
kommen hatte, der angedrohte Lizenzentzug
mit monatelangem Rechtsstreit hatte fir ihn
das wirtschaftliche Aus bedeutet.

Und Amtmann Hans-Jiirgen W. war
nicht das erste Mal aufgefallen:

Einem Berliner Fliesenlegermeister und
Wettbewerbsflieger hatte er die ZUP verwei-
gert, als der mit seinem Betrieb Insolvenz an-
melden musste. Auf telefonische Nachfrage,
wo seine ZUP-Bescheinigung bleibe, meinte
Amtmann W.: ,Mit Ihrer ZUP habe ich ein
Problem. Stellen Sie sich vor, in lhrer wirt-
schaftlichen Situation bietet lhnen jemand
150.000 €, um ein Paket von A nach B zu flie-
gen, dann nehmen Sie das doch sicher an!”
Auch im AOPA-Letter 03/07 war Hans-Jiirgen
W. schon einmal Gegenstand eines Editori-
als. Sogar die ehemalige Bundesministerin
fur Justiz meldete sich damals zu Wort und
schrieb wortlich von einer ,...glatten Fehlent-
scheidung eines Sachbearbeiters der Flugsi-
cherheitshehdrde...” Vor diesem Hintergrund
war eine Grenze zu ziehen, hinter der der
Biirger ausnahmsweise auch einmal die rote
statt der gelben Karte zieht. Daher war die
Zustimmung zur Strafanzeige im AOPA-Vor-
stand am Ende einstimmig.

Die terroristische Bedrohung ist real vorhan-
den. Sie lasst sich nicht leugnen und fordert
weltweit wochentlich neue Opfer. Die AOPA
und die General Aviation sind in dieser
schwierigen Zeit durchaus bereit, ihren Bei-
trag zu einem sicheren Luftverkehr zu leisten.
Hierfiir gibt es hundert gute Ideen. Zum Gliick
fangen jedoch immer mehr Menschen an zu
begreifen, dass eine ZUP, in dieser verun-
gliickten Form, nicht dazu gehdrt.

Seit Einfiihrung der ZUP beobachten wir einen
zunehmenden, protestorientierten Run auf
auslandische Pilotenlizenzen. Damit darf man
- dank EU und ICAQ - weiter in Deutschland
fliegen. Die Piloten verabschieden sich dabei
nicht nur von der ZUP sondern grundsatzlich
aus dem Einflussbereich deutscher Luftfahrt-
behérden. Daher hat sich die ZUP unter dem
Strich nicht nur als anfallig fir Missbrauch
erwiesen sondern als kontraproduktiv im Sin-
ne des angestrebten Sicherheitsgewinnes.
Viele deutsche Aushildungsbetriebe miissen
derweil ums Uberleben kdmpfen. Bekanntlich
wurde die vom EU-Parlament bereits durch-
gewunkene, europaweite Einfiihrung einer
ZUP vom Europaischen Rat gestoppt.

Auch die Amerikaner haben die Einfiihrung ei-
ner Zuverlassigkeitstiberpriifung wochenlang
heftig diskutiert. Am Ende hatte sich die Auf-
fassung durchgesetzt, dass eine Uberpriifung
der eigenen Landsleute auf Zuverldssigkeit
gegen die Birgerrechte verstolen wirde.
Durchgesetzt wurde jedoch eine Sicherheits-
tberpriifung aller auslandischen Flugschiiler.
Wer nun - aufgeschreckt durch Guantanamo -
das Schlimmste beftirchtet hatte, wurde ent-
tauscht. Seit Einfiihrung des TSA-Checks im
Herbst 2004 werden jahrlich ca. 70.000 (!!!)
auslandische Flugschiiler Gberpriift. In dieser
Zeit wurde kein einziger behérdlicher Fehl-
griff der oben beschriebenen Art bekannt. Im
Gegenteil, jeder Flugschler, der seinen Rei-
sepass mit dem frischen Ausbildungsvisum
aus dem Briefkasten holt, findet ein nettes
Kartchen der US-Botschaft mit der Aufschrift
,Haveagreat Trip”. Es ist eben auch eine Fra-
ge der Organisation, der klaren Handlungsan-
weisungen und der Auswahl und Schulung
charakterfester Sachbearbeiter, die in dieser
sensiblen Vertrauensstellung sitzen diirfen.

Die Berlin-Brandenburger Luftfahrtbe-
horde wird - dank schneller Internetver-
breitung - noch eine Weile brauchen,
um sich von diesem Imageschaden zu
erholen.

Ich sehe schon die Ansiedlungsgesprache



der nachsten Monate vor mir, wenn Unter-
nehmer zum Ende des Gespréches die Stim-
me senken: ,Das hért sich ja alles recht gut
an, aber sagen Sie mal ehrlich. Wie ist das
denn mit lhrer Luftfahrtbehdrde, kann man
denn hier verniinftig arbeiten?”

Denen werde ich antworten:

.Man kann, denn im Grunde sind die Leute
dort in Ordnung. Ich arbeite mit diesem Amt
seit Jahren konstruktiv zusammen, die mei-
sten Sachbearbeiter sind nett, fachlich qua-
lifiziert, der Luftfahrt zugewandt und treffen
ausgewogen ihre Entscheidungen. Einige
fliegen sogar selber. Und am Ende hat, gera-
de in der Krise, die Fiihrungsebene hervorra-
gend funktioniert, dank eines Ministers Dell-
mann und eines Amtsleiters Fried. Lassen
Sie uns daher nicht die Geisteshaltung eines
einzelnen Sachbearbeiters zum Anlass neh-
men, wieder einmal das pauschale Feindhild
Behorde aufzubauen.”

Die Probleme kann man am Ende nur gemein-
sam und nicht gegeneinander l6sen.

Besser als hier geschehen kann ein Mi-
nisterium nicht reagieren.

Fiir die AOPA ist der Fall damit erledigt. Poli-
tisch wird sie jedoch weiter daran arbeiten,
die unsagliche ZUP durch geeignetere Losun-
gen zu ersetzen.

Dr. Klaus-Jiirgen Schwahn
Vizeprésident der AOPA-Germany

Zuverlassigkeitsiiberpriifung gem. § 7 Luftsicherheitsgesetz (LuftSiG)
Sehr geehrter Herr...,

mit meinem o. g. genannten Schreiben, hatte ich Ihnen mitgeteilt, dass vorbehaltlich nach-
traglicher oder weitergehender Erkenntnisse keine Zweifel an lhrer Zuverlassigkeit i.S.d. §
4 Abs. 1 Nr.3 Luftverkehrsgesetz i.V.m. 8 7 Abs. 1 Nr. 4 Luftsicherheitsgesetz bestehen.
Laut Mitteilung unserer Kasse haben Sie bisher nicht die Gebiihren in Héhe von 36,00 Euro
fur die erfolgte Zuverlassigkeitsiiberpriifung gezahlt. Daher nehme ich an, dass Sie sich in
erheblichen finanziellen Schwierigkeiten befinden. Die Zweifel an Ihrer Zuverléssigkeit erge-
ben sich aus mdglichen Erpressbarkeit. Aufgrund der beschriebenen finanziellen Notlage ist
nicht auszuschlieRen, dass Sie fir eine entsprechende Geldleistung bestechlich sind. Es ist
bereits zweifelhaft, wie Sie in dieser finanziellen Situation, die nicht unerheblichen Kosten
zur Aufrechterhaltung lhrer fliegerischen Erlaubnis aufbringen wollen. Die Wahrscheinlich-
keit, wegen einer finanziellen Notlage empfanglich fiir Erpressungsversuche oder fiir die
Begehung weiterer Straftaten zu sein, kann ich daher nicht ausschlieRen. Ich beabsichtige,
die Feststellung Ihrer Zuverldssigkeit zu widerrufen.

Vor meiner abschlieRenden Entscheidung gebe ich lhnen hiermit bis zum 05.03.2008 die
Gelegenheit, schriftlich Stellung zu nehmen.

Belehrung:

In§ 7 Abs. 5 Satz 3 LuftSiG sind Ihre Rechte und Pflichten im Rahmen dieser Anhdrung fest-
gelegt. Die Vorschrift lautet wie folgt:

Der Betroffene ist verpflichtet, wahrheitsgemaRe Angaben zu machen. Er kann Angaben ver-
weigern, die flir ihn oder eine der in 8 52 Abs. 1 der Strafprozessordnung genannten Perso-
nen die Gefahr strafrechtlicher Verfolgung, der Verfolgung wegen einer Ordnungswidrigkeit
oder von disziplinar- oder arbeitsrechtlichen MaRnahmen begriinden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag
W.

Informationen zur Mietwagenbuchung fiir AOPA-Mitglieder

Auf Wunsch eines Mitglieds mochten wir
darauf aufmerksam machen, dass die buch-
baren Tarife bei Autovermietern immer mit
speziellen Sondertarifen der jeweiligen An-
bieter verglichen werden sollten.

Ein AOPA-Mitglied wollte einen Mietwagen
im Ausland ftir mehr als 10 Tage buchen und
hatte uns dartiber informiert, dass er bei
zwei Anbietern mit unserer Kundennum-
mer héhere Preise als mit der Standardrate

ausgewiesen bekam. Wir haben die entspre-
chenden Autovermietungen damit konfron-
tiert, eine Umstellung der Konditionen bei
Auslandstarifen wurde zeitnah umgesetzt.
Uns wurde jedoch auch mitgeteilt, dass spe-
zielle Ferientarife fiir Auslandsbuchungen
meist glinstiger sind, als unsere Konditionen.

Daher haben wir folgende Bitte an Sie: Bei
Buchungen von Mietwagen im Ausland nut-
zen Sie bitte moglichst “holidayautos”, hier

erhalten Sie generell 20% Nachlass auf die
Standardrate und alle Versicherungen ohne
Selbstbeteiligung sind im Preis bereits ent-
halten.

Abrufbar sind die Mietwagenangebote im
Mitgliederbereich auf www.aopa.de (ber
den Begriff “Sparen von A-Z". In diesem Be-
reich gibt es inzwischen dbrigens tiber 150
Angebote in den Kategorien Finanzen, Auto,
Reisen, Lifestyle, Einrichtungen, Technik und
Business, die lhnen beim Sparen helfen.

AOPA-Letter 02/2008



Mitglieder werben und Pramie verdienen!

Als AOPA-Mitglied erhalten
Sie eine Pramienzahlung von
40,- € fiir jedes neu geworbene
Mitglied. Nach wie vor hieten
wir auch die bekannten Jeppe-
sen Pramien an.

Und so einfach geht es:

Sie (berzeugen Piloten oder Flugschiiler
einfach mit unseren starken Argumenten
fur eine Mitgliedschaft in der AOPA-Ger-
many. Sobald der Mitgliedsbeitrag der neu
geworbenen Person bei uns eingegangen
ist, senden wir lhnen einen Scheck tiber
40,- € 2u.

Wahlweise erhalten Sie fir die Werbung
eines neuen Mitglieds anstelle der Pramie
ein komplettes VFR Kartenset Deutschland
2008 bestehend aus 6 Jeppesen VFR-GPS
Karten.

Attraktive Pramien winken auch bei der

Werbung von zwei neuen Mitgliedern: Sie

kénnen wahlen zwischen:

™ Flugvorbereitungsprogramm Jeppesen
Flite Star VFR, das Ihnen auf lhrem PC
oder Laptop europaweit bei der Flugvor-
bereitung hilft

W Beitragsfreistellung fiir ein Jahr (bei
personlicher Mitgliedschaft)

Argumente fiir eine
Mitgliedschaft in der
AOPA-Germany:

Die AOPA vertritt lhre politischen In-
teressen!

Zu den wesentlichen Aufgaben der AOPA-
Germany gehort der konstruktive Dialog mit
allen entscheidenden Gremien auf natio-
naler und europaischer Ebene, die fiir die

Allgemeine Luftfahrt von Bedeutung sind.
Denn reine Individualisten kénnen ohne die
Lobby eines Interessenverbandes die Her-
ausforderungen in der Allgemeinen Luft-
fahrt nicht bewaltigen!

Die AOPA wird fiir Sie aktiv bei:

W der Erarbeitung von Vorschriften auf
deutscher und europaischer Ebene, bis
hin zu EASA und Single European Sky

m dem Schutz bedrohter Flugplatze, wie
Tempelhof und Firstenfeldbruck

M der Neugestaltung von Luftsicherungs-
verfahren und Luftraumstrukturen, etwa
im europdischen Projekt SESAR

 Ausriistungs- und Avionikvorschriften

i Entwicklungen von Verkehrskonzepten
fiir die Allgemeine Luftfahrt

i der Durchfiihrung von Marktanalysen

i Informationsveranstaltungen
fir Politik und Wirtschaft

Die AOPA berit und informiert Sie!
Der AOPA-Mitgliederservice hilft hnen
gerne mit Informationen und Empfehlun-
gen zu allen Themenbereichen der Allge-
meinen Luftfahrt weiter. Entweder haben
die Mitarbeiter in der Geschéaftsstelle
selbst die Losung fiir Sie parat oder sie
kniipfen Kontakte zu Spezialisten. Auch
der AOPA-Arbeitskreis ,Fliegende Juri-
sten und Steuerberater” steht bei juri-
stischen Problemen mit Rat und Tat zur
Seite. Die haufigsten Anfragen befassen
sich mit:
m Zuverlassigkeitstiberpriifung (ZUP)
= Umschreibung und Anerkennung von
deutschen und auslandischen Lizenzen
M Reiseberatung bei In- und
Auslandsfliigen
i Kauf und Finanzierung
von Flugzeugen
1 Technischen Fragen

Die zweimonatlich erscheinende Zeitschrift
AOPA-Letter informiert ausfiihrlich dber al-
les Wichtige, das sich in der Allgemeinen
Luftfahrt und in ihrem Umfeld ereignet.
Die Homepage www.aopa.de wird standig
aktualisiert um zeitnah zu berichten. Im
internen Bereich haben AOPA-Mitglieder
Zugriff auf Mustervertrage oder Rechts-
sammlungen. Die kostenlose AOPA-Rund-
mail informiert noch schneller dartiber, was
in der Allgemeinen Luftfahrt geschieht. Sie
kann auf der AOPA-Homepage abonniert
werden.

Durch Kooperationsvertrdge mit Mietwa-
genfirmen, Autohdusern, Hotels uvm. erhal-
ten AOPA-Mitglieder erhebliche finanzielle
Vorteile.

Die AOPA halt Sie fliegerisch fit!

JSafety first” ist das dominierende Prinzip

in der Luftfahrt. Deshalb legt die AOPA gro-

Ben Wert darauf, Piloten fliegerisch fit zu

halten. Mit Trainingscamps und Seminaren

werden Piloten aller Leistungsstufen bei ih-

rer fliegerischen Weiterbildung unterstiitzt.

1 Seit 30 Jahren findet im bayerischen
Eggenfelden ein grolles einwdchiges
Flugsicherheitstraining statt

M n Stendal fiihrt die AOPA zweimal
jahrlich dreitdgige Flugsicherheitskurse
durch

= Mit den Marinefliegern in Nordholz wird
das "Uberleben auf See" trainiert

M In Egelsbach und Schénhagen finden
regelmalig Flugfunkrefresher, Seminare
zur Atlantikiiberquerung oder Wetter-
briefings statt

M In Braunschweig und Egelsbach finden
Fluglehrerfortbildungen nach den Richtli-
nien von JAR-FCL statt

® Einmal jahrlich fiihrt das AOPA-Fly-Out
zu interessanten Zielen in ganz Europa




Exklusive Sparangebote fiir AOPA-Mitglieder

www.aopa.de > Mitgliederbereich

Karstadt KARSTADT

Schéner shoppen in der Stadft

Nachlass: 10 %

Ab sofort kénnen AOPA-Mitglieder die kostenlose Karstadt &
Friends Card beantragen. Bei Vorlage dieser Karte bietet Karstadt
einen Nachlass von 10% auf fast alle Artikel!

KARSTADT.de

Urlaubsreisen

Nachlass: bis 70 %

Weltweite Reisen zu giinstigen Preisen! Egal ob hochwertige
Reisen mit Ubernachtungen in Luxushotels oder preiswerte Last
Minute Angebote - unsere Anbieter sind Garanten fiir einen
erlebnisreichen Urlaub.

Premiere

Nachlass: 33 %

24 Monate die 5er-Kombi & Premiere FuRball Bundesliga fiir nur
22,98 EUR statt 44,98 EUR im Monat. AOPA-Mitglieder kénnen
das Beste aus Film & Serie, Dokumentationen, Bundesliga und
Sport-Events geniefRen und dabei 360 EUR sparen!

Rufen Sie tiber 150 weitere Angebote von A-Z in den Kategorien
Finanzen, Auto, Reisen, Lifestyle, Einrichtungen, Technik und

Business im Mitgliederbereich der AOPA-Website ab.

www.aopa.de > Mitgliederbereich




Stéarker vertreten!

Slot-Problematik:

Gemeinsames Gutachten von
GBAA und AOPA-Germany

AQPA-Prasident Prof. Elmar Giemulla hat im Auftrag der GBAA
(German Business Aviation Association) und der AOPA-Germany
ein Gutachten zur Problematik der Slots fiir die Allgemeine Luft-
fahrt an Verkehrsflughdfen angefertigt.

Beide Verbédnde halten eine Diskussion zum Thema fiir dringend
notwendig, denn angesichts immer knapper werdender Flugha-
fenkapazitaten in den Ballungszentren ist festzustellen, dass es
fir Flige der Allgemeinen Luftfahrt zunehmend problematischer
wird Slots zu erhalten:

Der beispielsweise in Diisseldorf fiir die Allgemeine Luftfahrt und
Geschiéftsreiseluftfahrt festgelegte Wert von 2 Slots pro Stunde
(bei weiteren 40 bzw. 45 fiir die sonstige Luftfahrt) reicht bei an-
gefragten und bisher grélStenteils tatsdchlich 6 durchgefiihrten
Fligen nicht aus, um den Bediirfnissen dieses Luftfahrtsegments
nachzukommen.

Dass diese Slots fast ausschlielRlich an den Linienflugverkehr ver-
geben werden, ist fiir die GBAA und die AOPA nicht akzeptabel,
denn dadurch entzieht man speziell dem Segment der Geschafts-
luftfahrt in der Allgemeinen Luftfahrt die Existenzgrundlage. Denn
ohne Zugang auch zu den Ballungszentren verblieben fiir die All-
gemeine Luftfahrt ausschlieRlich Fliige zwischen Flugplétzen in
dezentralen Regionen, was aber nicht der Nachfrage entspricht.
Als Lésung schlagt das Gutachten unter anderem vor, 6rtliche
Leitlinien hinsichtlich der betroffenen koordinierten Flughadfen zu
entwickeln, aufgrund derer die vorhandenen zu knappen Kapazi-
taten nicht ausschlieRlich zugunsten der GroRluftfahrt vergeben
werden. Als Anhaltspunkt fir die ,Angemessenheit” kénnte der
Anteil der Business Aviation an den IFR-Fliigen dienen, der von
Eurocontrol fiir 2005 mit 7 % und fiir 2006 mit 9 % festgestellt
worden ist.

Zudem wird vorgeschlagen, dass die Europdische Kommission
die EG-Slot-VO bei der nachsten Novellierungsinitiative abandert,
dass der ,strikte Vorrang” der gewerblichen GroRSluftfahrt bei der
Zuweisung von Slots ausgewogener formuliert wird, so dass sich
auch die Allgemeine Luftfahrt und die Geschaftsreiseluftfahrt als
zu beriicksichtigendes 6ffentliches Interesse dort wiederfindet.
Das Gutachten wurde von uns an das Bundesverkehrsministerium
und die Europdische Kommission weitergeleitet, um damit eine
Diskussion tiber die Slotfrage einzuleiten. Das Gutachten kann im
Mitgliederbereich der AOPA-Homepage heruntergeladen oder te-
lefonisch (06103-42081) bei unserer Geschéftsstelle angefordert
werden.
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Energiesteuer-Ruckerstattung:

Der Bund schaltet auf stur

Durch den gewonnenen Prozess beim Finanzgericht Diisseldorf ist
die Tur zur Riickerstattung der Energiesteuer fiir den sog. Werkver-
kehr weit gedffnet. Jedoch hat der Zoll in den letzten Wochen viele
der Antrdge auf Riickerstattung abgewiesen. Dies ist sachlich vollig
unverstandlich, denn sowohl der Tenor der EG-Richtlinie 2003/96
als auch das Urteil des europdischen Gerichtshofs (Aktenzeichen
C-346/97) und die jiingste Entscheidung des Finanzgerichts Dissel-
dorf vom 30.10.2007 lassen keine Zweifel zu: Sie sehen eindeutig
eine Steuerbefreiung fir den Werkverkehr der Allgemeinen Luft-
fahrt vor! Aber vermutlich spielt der Bund auf Zeit, wie z.B. auch
bei der Pendlerpauschale, die man trotz verlorener Prozesse nur
widerwillig zurlickerstatten will.

Im Februar hat die AOPA deshalb an Staatssekretar Peter Hintze
geschrieben, den Koordinator Luft- und Raumfahrt im Bundeswirt-
schaftsministerium. Die Antwort von Staatssekretdr Hintze ist
knapp und eindeutig: ,Das (...) Urteil des 4. Senats des Finanzge-
richts Diisseldorf vom 31. Oktober 2007 wertet die Bundesregie-
rung als Einzelfallentscheidung. Diese macht eine Anderung des
aktuellen Rechts nicht erforderlich. Eine Revision wurde deshalb
nicht eingelegt, da derzeit in Deutschland noch weitere Finanzge-
richtsverfahren zur gleichen Thematik anhédngig sind.”

Auch haben wir gefragt, warum nicht ein Anteil des erzielten Ener-
giesteueraufkommens in der privaten AL zur Finanzierung der Infra-
struktur verwendet wird, wie dies auch bei PKW geschieht. Denn
mit der Steuer auf Benzin werden schlieRlich auch die Straflen be-
zahlt. Da ware es doch nur fair ebenso etwa ein Drittel ihres Steuer-
aufkommens wieder an die AL zuriickzugeben. Staatssekretar Hint-
ze schreibt jedoch abschlieend, ,,...dass die Haushaltssystematik
des Bundes grundsétzlich keine Zweckbindung bei den Einnahmen
vorsieht. Von diesem Grundsatz kann auch bei der Besteuerung der
privaten Luftfahrt nicht abgewichen werden.” Wir sehen nunmehr
leider keine andere Mdglichkeit fiir unsere Mitglieder, als gegen
den Zoll zu klagen. Das ist nicht nur unangenehm fiir die Betrof-
fenen, aber auch eine vollig unndtige Belastung unserer Finanzge-
richte, denn realistische Chancen zu gewinnen hat der Zoll bei einer
sauberen Prozessvorbereitung durch die Antragsteller nicht. Wir
sind derzeit auf der Suche nach geeigneten Kandidaten fiir Muster-
prozesse gegen den Zoll. Wenn auch |hr Antrag auf Mineral6lsteu-
er- bzw. Energiesteuerriickerstattung fiir das Jahr 2006 abgelehnt
wurde, setzen Sie sich bitte mit uns in Verbindung!

Ausfihrliche Antworten auf haufig gestellte Fragen zum Thema gibt
AQPA-Steuerexperte Prof. Gustav Real, der das Thema ins Rollen
brachte und als Prozessbevollméchtigter auch das Diisseldorfer Ver-
fahren gewonnen hat, im Mitgliederbereich unserer Homepage.



Stéarker vertreten!

AOPA-Stellenangebot
Mitarbeiter im Mitglieder-Service (w/m)

Die AOPA-Germany sucht zur Verstarkung ihres Teams in der Geschaftsstelle Egelsbach einen Mitarbeiter im Mitglieder-Service. Neben
der Betreuung unserer Mitglieder zahlt auch die eigenverantwortliche Durchfiihrung von Projekten zu den Aufgabenbereichen dieser sehr
vielseitigen und anspruchsvollen Stelle.

Uber uns:

Die AOPA-Germany vertritt die Interessen der ca. 45.000 Privat- und Berufspiloten in Deutschland. Gemeinsam mit ihren Kollegen des
Internationalen Dachverbandes IAQPA ist sie ebenfalls auf europdischer Ebene tatig. Die IAOPA ist mit iber 450.000 Mitgliedern in 53
Landern die grolSte Pilotenvereinigung der Welt.

lhre Aufgaben:
e  Beratung von Mitgliedern
e Organisation und Durchfiihrung von Messeauftritten und Weiterbildungsveranstaltungen
e Erstellung von Informationsunterlagen
e  Ermittlung wirtschaftlicher Branchendaten
e Betreuung von Arbeitskreisen des Verbandes
e Mitarbeit bei der Vertretung des Verbandes in diversen Gremien u.a. bei
- EASA
- Eurocontrol
- DFS
- LBA
e Mitarbeit bei der Kommentierung und Erarbeitung neuer europdischer und deutscher Vorschriften fiir die Luftfahrt
e Mitarbeit bei der Koordination der Verbandstatigkeit mit den europdischen Partnerverbdnden
e Mitarbeit bei der Einfiihrung neuer Dienstleistungen fiir Mitglieder

lhr Profil:
e  Abgeschlossene Universitats- oder Fachhochschulausbildung, vorzugsweise mit juristischer, wirtschaftlicher oder technischer
Ausrichtung

e (espdir fiir politische Zusammenhénge

e  Sehr gute Englisch-Kenntnisse in Wort und Schrift
e  (utes sprachliches Ausdrucksvermdgen

e Motorflugerfahrung

e  (ute Kenntnisse in MS-Office Anwendungen

e Bereitschaft zu Reisen und Wochenendeinsatzen
e PKW-Fiihrerschein

Eintrittsdatum:
e Zum ndchstmdglichen Termin

Bei Interesse wenden Sie sich bitte mit lhren aussagekraftigen Bewerbungsunterlagen unter Angabe lhrer
Verdienstvorstellung bis zum 16. Mai 2008 an:

AQPA-Germany

Dr. Michael Erb

AuRerhalb 27 / Flugplatz

63329 Egelsbach
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Stéarker vertreten!

Flrstenfeldbruck:

Die Entscheidung kommt naher

Der Bayerische Landtag hat auf seiner Sitzung am 30. Januar 2008
beschlossen, die Staatsregierung aufzufordern, das von der Gemein-
de Maisach vorgelegte Konzept zur nichtfliegerischen Nachnutzung
des Fliegerhorstes Fiirstenfeldbruck zu unterstiitzen. Dieses nicht-
fliegerische Konzept sieht eine BMW-Teststrecke, eine Trabrenn-
bahn und Sportflachen vor. Eine fiir uns sicherlich ungliickliche Ent-
scheidung, denn bislang hat sich der Landtag immer pro Flugplatz
Firsti ausgesprochen. Ist damit das ,Aus” fiir Fiirsty gekommen?
So einfach ist es nicht, zum Gliick nicht. Die Lage erklart am besten
ein Dringlichkeitsantrag der GRUNEN, Drucksache 15/9922 des
Bayerischen Landtags, mit dem Ziel den Landesentwicklungsplan
abzuéndern, der zumindest einen Luftverkehrsanschluss fiir die All-
gemeine Luftfahrt fir eine Planungsregion fordert. Wir zitieren:

LAktuell l4uft jedoch der o0.g. Antrag der Flugplatz Fiirstenfeldbruck
Betriebsgesellschaft mbH auf Anschlussgenehmigung beim Luft-
amt Siidbayern. Bei der Erteilung der Genehmigung hat das Luftamt
nach 8 6 Abs. Z Satz 1 LuftVG unter anderem zu priifen, ob die ge-
plante Ma8nahme den Erfordernissen der Raumordnung entspricht.
Zu den Erfordernissen der Raumordnung zé&hlen bekanntlich die Zie-
le der Raumordnung. Wiirde das Ziel BV 1.6.8. unveréndert bleiben,
so wiirde sich das Luftamt schwer tun, den Antrag auf Nachnutzung
abzulehnen. Nach Auskunft des Bayerischen Wirtschaftsministeri-
ums wiirde allein die Streichung des Flugplatzes Fiirstenfeldbruck
aus der - ohnehin nicht abschlielSenden (,insbesondere”) - Liste
der fiir eine zivile Nachnutzung in Betracht kommenden Militérflug-
plétze in der Begriindung zu Ziel B V 1.6.8. nicht dazu fiihren, dass
der Antrag auf Genehmigung abzulehnen wére. Das Ziel BV 1.6.8.
besagt, dass jede Region in der Regel (ber zumindest einen Luft-
verkehrsanschluss fir die Allgemeine Luftfahrt verfiigen soll. Die
Region 14 (Miinchen) verfiigt derzeit iiber keinen fiir den allgemei-
nen Verkehr zugelassenen Luftverkehrsanschluss.”

10 AQOPA-Letter 02/2008

Somit attestieren uns selbst unsere Gegner gute Chancen auf den
Erhalt unseres Flugplatzes und dass wir unsere Position gut vorge-
tragen haben: So wurde seitens der Staatsregierung bislang
immer wieder betont, dass man an der fliegerischen Nutzung
in Fiirstenfeldbruck festhalten wolle. Den Landesentwicklungs-
plan wird die CSU Landtagsmehrheit vermutlich nicht neu diskutie-
ren wollen, denn dann wiirde auch etwa der Ausbau des Miinchner
Flughafens FJS zum neuen Streitthema.

Helfen Sie uns bitte in dieser kritischen Phase! Schreiben Sie Mini-
sterprasident Beckstein, warum Sie den Flugplatz Fiirstenfeldbruck
bendtigen. Ein Musterschreiben und die Adresse von Herrn Beck-
stein finden Sie auf unserer Homepage www.aopa.de. Lassen Sie
uns bitte auch eine Kopie zukommen. Inzwischen erhalten wir auch
Unterstiitzung unserer europdischen Kollegen, die sich ebenfalls
fir den Erhalt von Firsty stark machen und ihre Mitglieder zum
Briefeschreiben aufgefordert haben. Vielen Dank an alle, die uns
hierbei schon unterstiitzt haben oder es noch tun werden!

Fiirsty-Info am 17. Mai 2008

Wer sich auf dem Flugplatz Firstenfeldbruck vor Ort iber den aktu-
ellen Stand und die Zukunftsplane von Fiirsty informieren mochte,
hat am 17. Mai 2008 die Gelegenheit dazu. An diesem Tag laden
die Betreiber des Flugplatzes zum 3. Fly-In nach Fiirsty ein. Auch
in diesem Jahr werden wahrend der Veranstaltung keine Landege-
biihren erhoben. Eine Anmeldung im Vorfeld ist allerdings wegen
der PPR-Sonderregelung notwendig. Interessierte Piloten kdnnen
sich ab sofort per eMail an info@flugplatz-fursty.de anmelden.
Bitte hinterlassen Sie dabei Name, Anschrift, eMail-Adresse und
Telefonnummer. Weitere Informationen sowie aktuelle Statusbe-
richte werden lhnen anschlieend zugesandt.




Stéarker vertreten!

Chronik der zivilen Nutzung von Furstenfeldbruck

1992
Marz 1995
Juni 1998

1998 - 2004
Januar 2005

Oktober 2005
Mai 2006

Juni 2006
November 2006

Oktober 2007
Januar 2008

Januar 2008

Anzeige

Beschluss des Bayerischen Landtages und Zusage der Bayerischen Staatsregierung auf dem
Militarflugplatz Firstenfeldbruck die Allgemeine Luftfahrt unterzubringen

Griindung der FFB Flugplatz Fiirstenfeldbruck Betriebsgesellschaft mbH mit den Gesellschaftern
IHK Miinchen, Fliegerclub Miinchen und AOPA-Germany

Erteilung der luftrechtlichen Genehmigung im Rahmen einer zivilen Mitnutzung

Eingeschrankter ziviler Flugbetrieb im Rahmen der militdrischen Nutzung

Ankiindigung der Bundeswehr, die Flugbetriebsflachen in das Allgemeine Grundvermégen (AGV)

abzugeben

Schreiben der Wehrbereichsverwaltung Sid: Auch im Hinblick auf eine Abgabe in das AGV
bestehen keine Einwénde gegen eine zivile Nachnutzung durch die FFBmbH

Antrag der FFBmbH auf Erteilung einer Betriebsgenehmigung

Aufnahme des regelmalSigen zivilen Flugbetriebs

Schreiben Luftamt Siidbayern: Forderung eines Flora-Fauna-Habitat-Vertraglichkeitsgutachtens

(FFH-Gutachten)

Abgabe des FFH-Vertraglichkeitsgutachtens an das Luftamt Stidbayern
Listung des ehemaligen Militarflugplatzes Firstenfeldbruck als FFH-Gebiet durch die

Europdische Kommission

Landtagsbeschluss, dass die Staatsregierung aufgefordert wird, das Konzept der Gemeinde
Maisach zur nichtfliegerischen Nutzung zu unterstiitzen

Jeppesen Elektronische Karten

Jeppesen prasentiert die erste elektronische VFR Kartenlésung fiir Europa
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Egal, ob Sie VFR oder IFR fliegen, ab sofort stehen Ihnen dafir die elektronischen
Karten von Jeppesen zur Verfligung.

Elektronische Karten sind einfacher zu handhaben als herkémmliches Papier. Sie
sparen Gewicht, die lastige Zeit zum Einsortieren und vermeiden das Durcheinander
im Cockpit.

Zu lhren elektronischen Flugkarten erhalten Sie die Textinformationen im digitalen
XML-Format. Diese Technologie bietet einen einfachen und schnellen Zugriff zu den
gewdinschten Informationen.

Fliegen Sie VFR und IFR mit einem einheitlichen Standard von Jeppesen in Europa.
Nur Jeppesen bietet diese komplette digitale Navigationslésung.

Fur Ihren Wechsel auf den elektronischen Kartenservice oder weitere Informationen

sprechen Sie mit unseren Service-Mitarbeitern +49 6102 5070 oder besuchen Sie uns
auf unserer Webseite unter www.flyelectronic.net

SRJEPPESEN.

Making Every Mission Possible

Jeppesen Produkte erhalten Sie auch bei unseren autorisierten Handlern:
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Stéarker vertreten!

AOPA-Germany auf der ILA 2008

Besuchen Sie uns vom 27.05. bis 01.06.2008 in Halle 2

Vom 27. Mai bis 1. Juni 2008 wird die auf dem Siidgelande des
Flughafens Berlin-Schonefeld stattfindende ILA Berlin Air Show
das aktuelle Produkt- und Dienstleistungsangebot der Luft- und
Raumfahrtbranche vorstellen. Die ILA gilt seit ihrer Erstveranstal-
tung im Jahre 1909 als dlteste Luftfahrtmesse der Welt. Sie wird
vom Bundesverband der Deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie
e.V. (BDLI) veranstaltet und von der Messe Berlin durchgefiihrt. Mit
mehr als 1.000 Ausstellern aus tber 40 Lédndern und ca. 250.000
Besuchern zahlt sie zu den weltweit grofSten Aerospace-Messen.
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Die drei ersten ILA-Tage (27.-29.5.) sind ausschlieRlich Fachbesu-
chern vorbehalten. Das Publikumswochenende (30.5.-1.6.) bein-
haltet unter anderem ein spektakulédres Flugprogramm mit Flugge-
raten aller GréRen und Kategorien.

Die AOPA-Germany wird in Berlin ebenfalls vor Ort sein und sich
gemeinsam mit ihren Mitausstellern - der ICAT Interessengemein-
schaft City-Airport Tempelhof e.V. und der Vereinigung Deutscher
Pilotinnen e.V. - prasentieren. Neben der Pflege der Kontakte zu
politischen Entscheidungstrédgern auf nationaler und européischer
Ebene, wird die AOPA-Germany vor allem auch fiir Mitglieder und
Luftfahrtinteressierte da sein, um iiber die Verbandsarbeit und die
Allgemeine Luftfahrt (AL) zu informieren.

Denn die ILA Berlin Airshow ist die einzige Fachmesse, auf der mit
Geschaftsflugzeugen, Hubschraubern, Sport- und Privatflugzeugen
alle Segmente der Allgemeinen Luftfahrt gleichermalien vertreten
sind. Das neue ILA Corporate Aviation Center (CAC) bietet erstmals
einen exklusiven Bereich fiir Geschaftsflugzeuge mit Chalets und
einem eigenen Static Display. Die ILA General Aviation Avenue
hat sich als internationale ,Shopping Mall” der Allgemeinen Luft-
fahrt einen Namen gemacht. Das Angebot der Aussteller reicht
vom Zweisitzer bis hin zum leichten Jet der Einsteigerklasse (Per-
sonal Jet).

Die ILA wird auch 2008 ihren Anspruch als international fiihrende
Konferenzmesse der Luft- und Raumfahrt mit der Durchfiihrung von
rund 100 internationalen und nationalen Tagungen unterstreichen.

Die Tageskarte kostet an den Fachbesuchertagen 45 EUR, an den
Tagen fir Privatbesucher sind 17 EUR (11 EUR fiir Schiiler, Studen-
ten und Schwerbehinderte) zu zahlen.

Die AOPA-Germany hélt ein begrenztes Kontingent an erma-
RBigten Eintrittskarten fiir ihre Mitglieder bereit. Die Karten kén-
nen bis zum 20. Mai iiber die AOPA-Geschéftsstelle zu folgen-
den Konditionen zzgl. Versandkosten erworben werden:
Tageskarte Fachbesuchertage: 20 EUR

Tageskarte Publikumstage: 12 EUR

Besuchern, die mit dem eigenen Flugzeug zur ILA kommen méchten,
wird wie bereits im Jahr 2006 eine Landung auf dem Verkehrslan-
deplatz Schénhagen (EDAZ) empfohlen. Von dort aus verkehrt ein
kostenpflichtiger Shuttle-Service zum ILA-Ausstellungsgelande.



Stéarker vertreten!

2. European General Aviation Conference

Konferenz der Allgemeinen Luftfahrt unter Schirmherrschaft von Bundesverkehrsminister
Wolfgang Tiefensee und der Moderation des Aerokurier Chefredakteurs Volker Thomalla

Montag, 26. Mai 2008, 10-18 Uhr
Veranstaltungszentrum Flugplatz Schénhagen

Vortrdge, Diskussionen und Gesprache zu Themen, die uns alle angehen

Programm siehe Beilage oder unter: www.ila2008.de
Die Veranstaltung ist kostenlos, dank Unterstiitzung der Firmen Total, Honeywell, Messe
Berlin, Flugplatz Schénhagen sowie der AOPA.

Anmeldung erforderlich unter info@edaz.de.

Anzeige
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Fliegerisch fit!

AOPA-Trainings

und Seminare

AOPA-Seeflugtraining
in Neubrandenburg (ETNU)
vom 22. - 25.05.2008

12. AOPA-Trainingscamp
in Stendal (EDOV)
vom 15. - 18.05.2008

Das Nord-Ost-Trainingscamp beginnt am Donnerstag, dem
15. Mai um 9:00 Uhr und bietet sowohl theoretische als auch
praktische Inhalte.

Die Theorie umfasst Themen wie JAR-FCL, Flugplanung,
GPS-Nutzung, Human Factors, etc. Der praktische Teil
beinhaltet je nach Wunsch der Teilnehmer z.B. Grundlagen
der Start- und Landetechnik, Anflige auf internationale und
Militarflughafen, Funk- und GPS-Navigation, Nachtflug sowie
das Beherrschen aullergewdhnlicher Fluglagen wie Trudeln auf
einer Kunstflugmaschine. Modernes Fluggerat kann gechartert
werden, auch die Teilnahme mit dem eigenen Flugzeug ist
selbstverstandlich maglich.

Bilden Sie sich in angenehmer Atmosphdre ungezwungen
weiter, genieRen Sie von Stendal aus die Landschaft im Nord-
Osten Deutschlands: Die Ostsee, Rigen, die Mecklenburgische
Seenplatte, Potsdam, Berlin, die Havel- und die Elbregion. Die
Anreise der Teilnehmer sollte - soweit zeitlich mdglich - bereits
am Mittwochabend, dem 14.05. erfolgen. Das Camp wird nicht
nur AOPA-Mitgliedern offenstehen, sondern bewusst auch
Nichtmitgliedern als ,, AOPA-Schnupperprogramm”.

Die Teilnahmegebiihren betragen EUR 100 fiir AOPA-Mitglieder
und EUR 150 fir Nichtmitglieder (Preise inklusive MwSt.).

Anmeldeschluss ist der 15.04.2008.
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Das Seeflugtraining der AOPA iiber der Ostsee mit dem Aus-
gangsflugplatz Neubrandenburg in Deutschlands liebenswertem
.Nahen Osten”.

Im Vordergrund steht der Mensch, der Pilot, die Pilotin. Sein Ver-
halten. Sein Gefiihl. Um den wollen wir uns kiimmem. In Theo-
rie und Praxis. Um die Eindriicke und Bedingungen, mit denen er
beim Fliegen tiber Wasser konfrontiert wird, um die Interpretation
des Umfeldes und der notwendigen Unterstiitzung durch die Flug-
lage- und Navigationsinstrumente an Bord der ach so vertrauten
Flugmaschine. Und natiirlich um die Flugvorbereitung, das Wet-
ter, die Sicherheitsausriistung und das Verhalten im Notfall, der
hoffentlich nie eintritt.

Wen sprechen wir bei diesem Training an? Alle Piloten der All-
gemeinen Luftfahrt, die ihr Wissen als ,Binnenpiloten” erweitern
und sich mit den grundsatzlichen Gegebenheiten und mdglichen
Situationen tiber See vertraut machen machten.

Ubernachten werden wir in einem Hotel direkt am Flugplatz. Na-
tlirlich mit einer ,Special Rate” fiir die Teilnehmer des Trainings,
die die Geschaftsfiihrung des Flugplatzes fiir uns vereinbart hat.

Die Teilnahmegebiihren betragen EUR 100 fiir AOPA-Mitglieder
und EUR 150 fir Nichtmitglieder. Ist ein zweiter Pilot mit im
gleichen Flugzeug unterwegs, so zahlt dieser nur EUR 50 (Preise
inklusive MwsSt. ).

Anmeldeschluss ist der 22.04.2008.




Fliegerische Weiterbildung ist in allen

Phasen des Pilotendaseins wichtig.

fliegerischfit.aopa.de

AQPA-Sea Survival
~Uberleben auf See”
in Nordholz am 12.06.2008

Der Lehrgang wird von den Sea-Survival-Profis des
Marinefliegergeschwaders 3 ,Graf Zeppelin“ in Nordholz
veranstaltet. Die Anreise erfolgt bereits am Vorabend. Man trifft
sich traditionell zum gemeinsamen Abendessen am Flugplatz
Nordholz-Spieka (EDXN). Die Ubernachtung findet in der
Marinefliegerkaserne statt. Der Lehrgang beginnt morgens mit
einer umfassenden theoretischen Einweisung in die Gefahren, die
notgewasserten Piloten drohen, vor allem durch Unterkiihlung.
Nachmittags steht im gut temperierten Schwimmbecken der
praktische Umgang mit den verschiedenen Rettungsmitteln auf
dem Programm. Es wird mit Schwimmwesten, Rettungsinseln und
Signalgeraten getibt, Hohepunkt des Lehrgangs ist der Ausstieg
aus einem Cockpit unter Wasser. Zwei bis drei Stunden im Wasser
knapp unter Kdrpertemperatur héren sich unkompliziert an,
fordern aber bereits deutlich den Respekt vor dem kalten Meer.
Eine Investition, die sich wirklich lohnt. Speziell fiir diejenigen,
die ofter tber offenes Wasser fliegen und wissen wollen, was
denn zu tun ist, wenn der Propeller plotzlich stehen bleibt.
Sea-Survival, eine Veranstaltung, die nicht nur sehr lehrreich ist
und lhr Leben retten kann, sondemn lhnen bestimmt auch noch
eine Menge Spal macht.

Die Teilnahmegebiihren betragen EUR 600 fiir AOPA-Mitglieder
und EUR 700 fir Nichtmitglieder (Preise inklusive MwsSt.).
Verpflegung und Unterkunft in der spartanisch eingerichteten
Kaserne sind in dem Betrag inbegriffen.

Anmeldeschluss ist der 12.05.2008.

TFC-Simulatortraining
in Essen-Kupferdreh
vom 12. - 14.09.2008

®dndertg

Gemeinsam mit dem TFC Aviation Service Center in Essen-Kup-
ferdreh wird die AOPA-Germany vom 12. - 14. September 2008
ihr Simulatortraining durchfiihren. Diese Veranstaltung richtet
sich an IFR- und engagierte VFR-Piloten, die ihre fliegerischen
Kenntnisse in Zusammenarbeit mit den Profis verbessern wollen,
die ansonsten Airlinepiloten Type Ratings auf der Boeing 737
geben oder junge ATPL-Absolventen auf Crew Coordination vor-
bereiten. Geflogen wird auf Simulatoren vom Typ Seneca Il (mit
Sichtsystem, FNPT II), einem topaktuellen Garmin/Avidyne-Glas-
cockpit, TB20 (mit Sichtsystem) und Seneca (generisch, FNPT |
ohne Sichtsystem). Weiterhin stehen allgemeine IFR-Theorie und
Crew Resource Management auf dem Ausbildungsplan. Die Un-
terbringung erfolgt im Ubernachtungsheim der TFC (ehemaliges
Offizierscasino).

Die Pakete FNPT | / TB20 und FNPT Il enthalten jeweils:
 3h Sim als Pilot Flying * 2 Ubernachtungen
 3h Sim als Observer ® 72x Friihstiick
o 3h Theorie ¢ 1x Abendessen

¢ 1x Mittagssnack

Teilnahmegebiihren FNPT | FNPT I
AOPA-Mitglieder 400 EUR 610 EUR
Nichtmitglieder 500 EUR 710 EUR
(Preise inklusive MwsSt.).

Anmeldeschluss ist der 12.08.2008.

Das Anmeldeformular finden Sie auf Seite 17.
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/ Unser Trainingscamp in Eggenfelden findet
in diesem August nun schon zum 30. Mal
statt. Die Einwohner von Eggenfelden
haben unser Camp langst als positives und
traditionelles Ereignis an ihrem Flugplatz
akzeptiert. Aber vor allem auch unter Piloten
istdas Camp mittlerweile zu einer Institution
geworden, an der regelméaRig zwischen 70
und 100 Aktive teilnehmen. Sie kénnen
von der Ausbildung und den gesammelten
theoretischen und praktischen Erfahrungen
immer wieder sehr profitieren und dabei
aulerdem in Bayern einen harmonischen
“Fliegerurlaub” verbringen. Fliegen Sie mit
uns, machen Sie mit, wir freuen uns schon
auf Sie!

Allgemeine Hinweise - Die Theoriekurse
beginnen am Sonntag, dem 03. August.
Allmorgendlich findet ein Briefing statt,
bei dem das Wetter und die Trainingskurse
besprochen werden. AuRerdem werden
die Crews aus Lehrern und Teilnehmern
zusammengestellt. Die Teilnahme an diesen
Briefings ist deshalb fiir alle Ausbilder und
Teilnehmer obligatorisch, sie finden bei
jedem Wetter statt. Wenn Sie Wiinsche
haben oder mit einem speziellen Ausbilder
fliegen wollen, dann konnen Sie uns
dies schon auf der Anmeldung mitteilen.
Anderungen des hier verdffentlichten
Programms behalten wir uns vor.

Das Aushildungsprogramm - Es wére
sicherlich  Ubertrieben zu  behaupten,

wer noch nicht im Trainingscamp dabei
war, der sei auch kein richtiger Flieger.
steckt ja in

Aber  bekanntlich jeder

Ubertreibung ein  Kérnchen  Wahrheit,
so auch in dieser. Denn immer wieder

ist diese Trainingsfortbildungs- und
Ferienveranstaltung so jung, interessant
und lehrreich wie eh und je. Etwa 30
Fluglehrer geben folgende Kurse:

Basic/ Aufbautraining (BAS) - Dieser
Kurs wendet sich an:

e Piloten mit geringer bis mittlerer
Flugerfahrung

e Piloten, die ihre Kenntnisse
grundsétzlich auffrischen wollen

e Trainiert werden der Gebrauch
von Checklisten, Kurzstart
und -landung, Startabbruch,
Ziel- und AuRenlandelibungen
(selbstverstandlich mit der notwendigen
Sondergenehmigung), der Ausfall
von Instrumenten, der Anflug auf
internationale Platze und vieles mehr.

Unterkiinfte sind in und um Eggenfelden
ausreichend vorhanden, werden jedoch
nicht durch die AOPA organisiert. Die Preise
wurden uns wie unten stehend genannt,
alle Angaben ohne Gewdhr. Bitte wenden
Sie sich mdglichst friihzeitig direkt an die
genannten Telefonnummern.

Hotel Bachmeier EZ 50 EUR
Tel.: 08721 9710-0 DZ 75 EUR
Gasthof Baumgartner ~ EZ 34 EUR
Tel.: 08721 4011 DZ 56 EUR
Bacchus-Stubn EZ 35 EUR
Tel.: 08721 507472 DZ 54 EUR

Advanced/ Fortgeschrittene (ADV) -
Hier dben wir das Fliegen ohne Horizont
- Referenz “unter der Haube"”, Anflige auf
kontrollierte Platze, GCA, ILS, NON GYRO
auch auf Militérplatzen und Funknavigation
z.B. mit dem Erfliegen von Radialen. Bei
der Planung des Kursinhalts wird vom
Fluglehrer der individuelle Kenntnisstand
jedes Piloten beriicksichtigt.

Alpeneinweisung (ALP) - Hier zeigen
lhnen erfahrene Piloten nicht nur die
Schonheit der Alpenfliegerei, sondern auch
die damit verbunden Risiken und wie sie
minimiert werden konnen. Landungen auf
Alpenflugplatzen sind hierbei nicht nur
obligatorisch, sondern ein Highlight.

Emergency Procedure Training /
Notverfahren (EPT) - Hier erfolgt
eine Einweisung in ungewdhnliche
Fluglagen auf einer Kunstflugmaschine.

Gastehaus Waldhof EZ 30 EUR
Tel.: 08721 2858 DZ 45 EUR
Familie Schmideder

Tel.: 08721 8365 p. P. 18 EUR

Auf dem Flugplatzgeldande kann gegen
eine Gebtihr von ca. EUR 6,00/Tag pro
Wohnwagen/Zelt gecampt werden. Du-
schen sind am Campingplatz vorhanden.
Die Gebiihr begleichen Sie hitte gleich
bei Ankunft bei der Flugleitung im Tow-
ergebaude. Dort geben Sie bitte Ihr KFZ-
Kennzeichen an und teilen mit, wie lange
Sie bleiben.




Anmeldeformular fiir AOPA-Veranstaltungen

| | AOPA-Trainingscamp in Stendal vom 15. - 18.05.2008
Pauschale: 100 € fiir AOPA-Mitglieder, 150 € fiir Nichtmitglieder — Teilnehmer: Min. 10 / Max. 18

Bitte gewiinschte Kurse ankreuzen!
[1BAS Basic / Aufbautraining ca.4h [ NGT Nachtflug ca.2h Allgemeiner Theorieunterricht ist in der
["] ADV Advanced / Fortgeschr. ca.6h [C] EPT Einw. in Notverfahren ca. 1h Camppauschale enthalten.

u AOPA-Seeflugtraining in Neubrandenburg vom 22. - 25.05.2008
Kosten: 100 € fiir AOPA-Mitglieder, 150 € fiir Nichtmitglieder — Teilnehmer: Min. 5/ Max. 10

| | AOPA-SeaSurvival in Nordholz am 12.06.2008
Kosten: 600 € fiir AOPA-Mitglieder, 700 € fiir Nichtmitglieder — Teilnehmer: Min. 6 / Max. 12

| | AOPA-Trainingscamp in Eggenfelden vom 02. - 09.08.2008
Kosten: 230 € fiir AOPA-Mitglieder, 425 € fiir Nichtmitglieder — Flugzeuge: Min. 20 / Max. 100

Bitte ankreuzen und Prioritét setzen! Der fir Sie wichtigste Kurs erhalt die 1! Wir werden versuchen Sie an allen gewiinschten
Kursen teilnehmen zu lassen. Wir bitten aber um Verstandnis, falls es einmal nicht klappen sollte, da wir nur eine bestimmte
Teilnehmerzah! pro Kurs haben.

Sie umfasst einen Theorie- und einen

Praxisteil. [2]1[E1[«][51[s][71[s] BAS Basic / Aufbautraining ca. 4 Flugstunden An folgenden Tagen stehe ich
[1[5][e] ADV Advanced / Fortgeschrittene ca. 6 Flugstunden nicht zur Verfiigung:
N . . . [EE] ALP  Alpeneinweisung ca. 5-7 Flugstunden (] Montag [] Dienstag
IFR Check fiir 1 und 2-m0t0r|ge - Ist mit [6] IFR  IFR-Check Mit Sachverstindigem [ Mittwoch  [_] Donnerstag
einem Sachverstandigen méglich. [1[5][e] EPT Einweisung in Notverfahren ca. 1 Flugstunde [ Freitag
[1[5][e] NGT Nachtflug (wenn méglich)  ca. 1-3 Flugstunden P O e e T
L] G ] ] 1 5] SIM - Simulator (25 €/h) min. 2 Stunden [Jozos2008 [ ] 03.08.2008
Nachtflug (NGT) - An einem Abend [ [E] PHE Pinch Hitter ca. 4 Flugstunden Wichtig wegen der Registrierung!

: - : [ Interesse an einer Ballonfahrt [_] Karten fiir den AbschluRabend [ anzani
mit passendem Wetter fiihren wir den (25,00 EUR for pasive Teilnohmen) |

traditionellen Nachtflug durch. Die Strecken

und Modalitaten werden jeweils kurzfristig u TFC-Simulatortraining in Essen-Kupferdreh vom 12. - 14.09.2008
Kosten: [_] FNPTI1 400 € fiir AOPA-Mitglieder, 500 € fiir Nichtmitglieder

festgelegt. X o e . .
[JFENPTII 610 € fiir AOPA-Mitglieder, 710 € fiir Nichtmitglieder — Teilnehmer: Min. 8
Simulatortraining (SIM) - Es stehen Angaben fiir Luftfahrzeuge und Charter — Nur Eggenfelden und Stendel
. - . Bitte Typ eintragen Kennung [CJVFR [ Ich verchartere mein Flugzeug
uns Flight Training Devices (FTD) zur [C1IFR [ Ich will tiber die AOPA charter
Verngungr um am Boden mit eigens darauf [ Mein Flugzeug soll noch mit weiteren Personen benutzt werden, die auch angemeldet sind (eine Extra Anmeldung ist wegen der
spezialisierten Ausbildern ohne Stress und Ve R
kostengiinstig den Flug nach Instrumenten Name AOPAID
und Funknavigation tiben zu kénnen. Name AOPA D
Pinch-Hitter (PHC) - Dieser Kurs ist fiir all Angaben zum Teilnehmer
die vorgesehen, die noch keinen Flugschein Name AOPAID
besitzen und mehr ber das Fliegen lernen
) . Strale Geburtsdatum
wollen. Urspriinglich wurde er in den USA

fir mitfliegende Ehefrauen entwickelt, um PLZ Ort
sie im Falle des plétzlichen Ausfalls des
Piloten z.B. bei einem Herzinfarkt, auf die
Durchfihrung einer Notlandung vorzuberei- Erlaubnis/Berechtigung
ten. Der Inhalt umfasst den Umgang mit
dem Flugzeug am Boden und in der Luft,
Grundlagen der Navigation, das Bedienen
der Funkgerate, Landetechnik, etc.

Telefon/Mobil Email

seit giiltig bis Flugstunden

Anmelde-, Riicktritts- und Teilnahmebedingungen - Anmeldungen werden erst nach Eingang der Veranstaltungspauschale
als verbindlich anerkannt. Bei einem Riicktritt von einer AOPA-Veranstaltung bis 4 Wochen vor deren Beginn entstehen keine Kosten,

bis 14 Tage vor Beginn erheben wir eine Bearbeitungsgebiihr von 50% des Rechnungsbetrages und bei einer spéteren Absage ist die
volle Veranstaltungspauschale zu zahlen. Sollte die Mindestteilnehmerzahl nicht erreicht werden, behalt sich die AOPA-Germany vor, die

Blockzeit der FIugIehrer - Eine Blockstun- Veranstaltung gegen Riickerstattung der Kosten abzusagen. Teilnehmer und Begleitung fliegen auf eigenes Risiko. Alle Preise inklusive
d icht 60 Mi d fall Mehrwertsteuer. Zusatz fiir Eggenfelden: Die Teilnahme an der Theorie der von lhnen angegebenen Kurse ist Voraussetzung fiir die
e entspricht Inuten, davon entfallen Tailivalimie & et Pk,

45 Minuten auf Flugzeit und 15 Minuten
auf Bodenbriefing. Abrechnung der Block-
zeit. Die allgemeinen Theoriestunden sind

im Preis enthalten. Einzugserméchtigung - Mit dieser Einzugserméachtigung ist die AOPA-Germany berechtigt, die Veranstaltungspauschale von
untenstehendem Konto per Lastschrift einzuziehen.

Bestatigung und Anmeldung - Ich erkenne die Bedingungen mit meiner Unterschrift an.

Ort, Datum Unterschrift

Kontonummer Bankleitzahl

Name der Bank

Ort, Datum Unterschrift

Sie kdnnen diese Anmeldung per Post an unsere Geschaftsstelle oder per Fax an 06103 42083 senden.
Bitte legen Sie bei der Anmeldung zu fliegerischen Veranstaltungen eine Kopie Ihrer Lizenz und des Medicals bei. Danke!




ASKO Pitts Team
aus Mainz

Formationskunstflug? Aber sicher!

Was haben ein Berufshubschrauberfiihrer,
der Betreiber einer UL-Flugschule, ein Be-
rufsmusiker und ein Verkehrsflugzeugfihrer
gemeinsam? Sie alle sind erfahrene Kunst-
flugpiloten und bilden in ihrer Freizeit zusam-
men das ASKO Pitts Team.

Die Vierer-Kunstflugformation besteht aus
zwei Pitts S2B, einer Pitts S1S und einer
Christen Eagle. Die ein- bzw. zweisitzigen
Doppeldecker sind in der Kunstflugszene
nicht wegzudenken und dominieren bis heu-
te viele Meisterschaften und Wettbewerbe.
Geflogen werden die Maschinen des Teams
von Heiner Wehberg (Pitts S2B), Jan Mee-
wes (Pitts S2B), Mark Oliver Klenk (Pitts
S1S)und Tim Tibo (Christen Eagle). Jeder der
Piloten hat mehr als 3.000 Stunden Gesamt-
flugzeit in seinem Flugbuch stehen, davon
viele Stunden im Motorkunstflug. Nationale
und internationale Erfolge bei Kunstflug-
Meisterschaften kénnen die vier ebenfalls
verbuchen.

Das ASKQ Pitts Team hat sich 2006 in Mainz
eher zuféllig gegriindet, als der Luftfahrtver-
ein Mainz im Rahmen seiner Flugtage die
Prasentation der in Mainz stationierten Flug-
zeuge durch einen Formationsiiberflug vor-
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schlug. Aus dieser spontanen Idee entstand
ein komplettes Display, das sich grundsatz-
lich von der konventionellen Darbietung an
Kunstflugformationen unterscheidet. So ist
es das Ziel des Teams, nicht nur moglichst
enge Figurenformationen zu fliegen, sondern
auch aus dem Wettbewerbskunstflug forma-
tionsuntypische Elemente, wie z.B. gerisse-
ne Rollen und ungewohnte Flugbilder ein-
zubringen. Diese sollen dem Zuschauer ein
Gefiihl des Interessanten und Ungewdhnli-
chen geben und gleichzeitig die Freude und
Leichtigkeit des Fliegens vermitteln. Denn
hier méchte sich das Team ganz bewusst
von anderen Formationen mit Einheitsoutfit
und militdrischem Touch abheben.

Trotz des puren SpalRes am Fliegen, der allen
Teammitgliedern anzumerken ist, steht bei
den Vorfiihrungen die eigene Sicherheit und
die der Zuschauer immer im Vordergrund.

Die ersten groReren Engagements bei Flug-
tagen und Airshows erhielt das ASKO Pitts
Team im Jahr 2007. Bisheriger Héhepunkt
war die Prasentation des Displays im Rah-
men von Tannkosh, Europas grofitem Fly-In.

Fur 2008 wurde das Display noch weiter
verfeinert. Alle Maschinen werden von Sai-
sonbeginn an mit Smokeoileinsatz fliegen,
was die Attraktivitdt bei den Zuschauern

zusatzlich erhéht. Weiterhin wird die Vorfiih-
rung mit Musik unterlegt werden - kompo-
niert von Mark Oliver Klenk, dem Musiker im
Team. Ermdglicht werden die Auftritte u.a.
durch ASKO, den Fachmakler fiir Transport-
versicherungen, seit 2007 Hauptsponsor des
Teams, der jetzt auch einen kompletten und
individuellen Versicherungsschutz fiir Pilot
und Maschine bietet, sowie UpLift - Lufthan-
sa Cargo Charter.

Wer das ASKQ Pitts Team im Jahr 2008
einmal live sehen méchte, hat an folgenden
Terminen die Gelegenheit dazu:

23.05.-25.05.08 ASKO Flying Days St. Johann
06.06.-08.06.08 Spargeltage in Mainz-Finthen
18.07.-20.07.08 TANNKOSH 2008
15.08.-17.08.08 Airshow in Fritzlar
23.08.-24.08.08 Flugtage Ansbach/Bensheim
05.09.-07.09.08 Air Magdeburg

Auch bei den Deutschen Kunstflugmeister-
schaften in Cochstedt vom 25. bis 30.08.08
werden die Piloten dabei sein, um ausnahms-
weise einmal gegeneinander anzutreten.

Im Internet ist das ASKO Pitts Team zu fin-
den unter: www.askopittsteam.de

Text: Kathrin Diederich, Fotos: Torsten Meier




Besser informiert!

500 Jobs auf dem
Flugplatz Bonn-Hangelar

Knapp 500 Menschen haben auf dem Flug-
platz Bonn-Hangelar ihren Arbeitsplatz.
Das ist ein Ergebnis der Projektarbeit ,Nur
Fliegen ist schéner?”, die an der Fachhoch-
schule fir 6ffentliche Verwaltung in Kdln
von 14 Studierenden bearbeitet und dem
Planungs- und Verkehrsausschuss vorge-
legt wurde.

Der grote Teil der direkt vom Flugplatz
abhangigen Beschaftigten gehort mit 290
Personen der Fliegergruppe der Bundes-
polizei an. Weitere Arbeitgeber sind die
ADAC-Luftfahrttechnik GmbH mit 87 Mit-
arbeitern und die Flugschulen ATC und TTC
mit 35 beziehungsweise 25 Angestellten.
AuRerdem sind eine ganze Reihe kleiner
Firmen mit weiteren Beschéftigten in Han-
gelar angesiedelt.

Um den Flugplatz auch in Zukunft leis-
tungs- und wettbewerbsfahig zu halten,
wird in der Projektarbeit auch die Verlan-
gerung der Start- und Landebahn von der-
zeit 800 m auf 1200 m gefordert. Denn die
ermittelten Zahlen machen deutlich, dass
die Stadt Sankt Augustin und die Region
unmittelbar vom dltesten sich im Betrieb
befindenden Verkehrslandeplatz Deutsch-
lands profitieren.

Tagesanimierte Wetter-
karten bei Wetter-Jetzt

Piinktlich zum Start der neuen Flugsaison
bietet Wetter-Jetzt auf seiner Internetseite
eine Innovation im Bereich der Wetterprog-
nosen an!

Ab sofort haben alle Flieger mit einem be-
stehenden Wetter-Jetzt-Abonnement die
Méglichkeit, sich alle Wetterkarten als
Tages-Animation anzuschauen. Auf einen
Blick ist somit schnell und effizient erkenn-
bar, wie sich das Wetter im Lauf des Tages
entwickeln wird - ein groer Vorteil in Be-
zug auf die persdnliche Flugplanung!

Um die neue Tages-Animation nutzen zu
kénnen, miissen sich die Kunden lediglich
auf der Internetseite www.wetter-jetzt.de
einloggen.

Nach Auswahl der gewiinschten Wetter-
karte kann der Animationslauf gestartet
werden. Zusatzlich ist die Durchlaufge-
schwindigkeit nach individuellen Bediirf-
nissen einstellbar.

Wetter-Jetzt betreibt seine eigene, kom-
plexe Wettermodellkette, die auf dem her-
vorragenden amerikanischen GFS-Modell
beruht. Sie umfasst das modernste verfiig-
bare regionale Vorhersagemodell und ein
hoch entwickeltes Konvektionsmodell zur
Thermikberechnung.

Tag der Luftfahrt am s. mai 2008

Die Luftverkehrsbranche z&hlt zu den dyna-
mischsten Wirtschaftszweigen (iberhaupt.
Alle derzeit vorliegenden Prognosen gehen
von einer weiter anhaltenden positiven
Entwicklung des Weltluftverkehrs aus. Da-
durch kénnten bis 2020 in Deutschland tiber
400.000 neue Arbeitsplatze entstehen.

Grund genug, am diesjahrigen ,Tag der
Luftfahrt” des Landes Rheinland-Pfalz am
8.5.2008 auf dem Umwelt-Campus Birken-
feld die Luftverkehrsbranche als kiinftigen
Arbeitgeber vorzustellen. Fach- und Fiih-
rungskrafte sowie (Hoch-)Schulabsolventen,

die sich beruflich orientieren wollen, werden
iiber das breite und abwechslungsreiche
Angebot an Aus- und Weiterbildungsmdg-
lichkeiten sowie an Berufsfeldern infor-
miert, die der ,Jobmotor Luftverkehr” fir
junge Menschen bereit halt.

Das Besondere dabei ist, dass in Birkenfeld
ganz unterschiedliche ,Akteure” der Luft-
verkehrsbranche (Luftverkehrsunternehmen,
Flughafengesellschaften,  Flugsicherung,
Luftfahrtindustrie) zu Wort kommen und
so ein bunter Straul an Ausbildungs- und
Karrierechancen vorgestellt werden kann,

Thielert Bilanzen
verworfen

Das Landgericht Hamburg hat mit Urteil
vom 6. Marz 2008 die Jahresabschlisse
2003, 2004 und 2005 der Thielert AG fiir
nichtig erklart. Das Landgericht Hamburg
begriindet dies nach einer ad-hoc-Meldung
der Thielert AG mit einem VerstoR gegen
Bewertungsvorschriften. Thielert kiindigte
an, gegen das Urteil in Berufung zu gehen.
Der Aktienkurs brach dramatisch ein. Zu
Redaktionsschluss betrug er etwa 4 EUR,
im Vorjahr wurden Werte von bis zu 25 EUR
erzielt.

Mode S Pflicht fiir VFR-Fliige
seit 1. April 2008

Luftfahrzeuge, die nach VFR betrieben wer-
den, miissen seit dem 1. April 08 mit einem
Transponder Mode S ausgertistet sein,
wenn sie folgende Luftrdume nutzen:

e  |uftrdume oberhalb 5000 ft MSL
bzw. 3500 ft GND wobei jeweils der
hohere Wert maligebend ist
Luftrdume der Klassen C und D
(nicht CTR)

Transponder Mandatory Zone (TMZ)
kontrollierter Luftraum bei Nacht

bei dem fiir jeden etwas dabei sein diirfte.
Begleitet wird die Veranstaltung von einer
Ausstellung, auf der sich branchenspezi-
fische Unternehmen und Institutionen pra-
sentieren. Weitere Informationen und eine
Anmeldemdglichkeit im Internet unter:
www.Tag-der-Luftfahrt.de

Nur 2 km vom Umwelt-Campus liegt der
Flugplatz Hoppstadten-Weiersbach (PPR).
Am Tag der Veranstaltung besteht die Mdg-
lichkeit diesen, nach vorheriger Anmeldung,
anzufliegen. Infos zum Flugplatz finden Sie
unter: www.edrh.de
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ICAO-Sprachbescheinigung
fiir Inhaber einer US-Lizenz

Seit 5. Méarz 2008 verlangt die ICAQ (International Civil Aviation Or-
ganisation) von jedem Piloten, der ein Flugzeug auRerhalb seines
Heimatstaates fliegt, englische Sprachkenntnisse. Diese Regelung
ist fiir alle 187 Mitgliedsstaaten der ICAO verbindlich. Ursache fiir
diese Neuregelung war die weltweite Haufung von Unféllen und
gefahrlichen Situationen durch Verstandigungsfehler.

Da sowieso niemand ohne englische Sprachkenntnisse eine US-Li-
zenz bekommen kann, stellt die FAA jedem Inhaber einer US-Lizenz,
unabhéngig von der Nationalitat, die ICAO-Sprachbescheinigung
aus. Eine gesonderte Sprachpriifung ist hierfiir nicht erforderlich.
Von den Sprachkenntnissen tiberzeugt sich der FAA-Examiner im
Rahmen der mindlichen Priifung oder beim Ausstellen der Valida-
tion. Dies war schon immer so.

Seit 11. Februar 2008 erhalten deshalb alle neu ausgestellten
FAA- Lizenzen automatisch den Zusatzeintrag ,English Proficient.”
Wer bereits eine US-Lizenz hat, kann (ber die Webseite
wwwi.faa.gov/licenses_certificates/airmen_certification/airmen_services
eine neue Lizenz mit diesem Zusatzeintrag anfordern. Hierfiir ist
eine Gebiihr von 2 USD zu entrichten, die per Kreditkarte bezahlt
wird.

Hinweis: Wer gerade erst, also vor dem 11.02.2008, seine Papier-
lizenz gegen die Plastikkarte getauscht hat, muss sich die Lizenz
leider nochmals neu ausstellen lassen. Die alten Papierlizenzen
werden dbrigens am 11.03.2010 ungiiltig. Wer statt der vollwerti-
gen Lizenz eine Validation nach FAR Part 61.75 hat, kann die neue
Plastikkarte nicht online beantragen, sondern nur persénlich in den
USA.

Da es sich bei der neuen Regel um eine internationale ICAQ-For-
derung handelt, gehen wir davon aus, dass bei Fliigen im Ausland
der Nachweis der sprachlichen Fertigkeiten aus jedem beliebi-
gen ICAO-Mitgliedsstaat akzeptiert wird. D.h., wer bereits eine
US-Lizenz mit dem Eintrag ,english proficient” hat, kann auf die
zusdtzliche Bescheinigungen aus anderen Staaten, wie z.B. aus
Deutschland verzichten, auch wenn er mit einem deutschen Flug-
zeug unterwegs ist. Wer dagegen mit einer N-registrierten Ma-
schine und einer Validation unterwegs ist, zeigt seine deutsche
Sprachbescheinigung und spart damit den Weg zur FAA und einer
neuen Validation.

Sollten Sie diesheziiglich in irgendeinem Staat Probleme

haben, dann lassen Sie es uns wissen. Wir werden es als
Information fiir andere Piloten veroffentlichen.
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Sprachanforderungen fiir eine
Pilotenausbildung in den USA

Hadufig wird die Frage gestellt, welche Englischkenntnisse man
fiir eine Pilotenausbildung in den USA mitbringen sollte. Wer dort
eine Pilotenlizenz erwerben will, muss nach den Anforderungen
des US-amerikanischen Luftrechts (FAR-Federal Aviation Regula-
tions) die englische Sprache beherrschen. Unterricht und Priifung
erfolgen in Englisch.

Wer ein Flugzeug auRerhalb seines Heimatlandes steuert, muss
nach ICAO mindestens den Sprachlevel 4 erfiillen. Die ICAO-De-
finition der Stufe 4 eignet sich daher auch sehr gut, wenn Sie
abschéatzen wollen, ob Sie den sprachlichen Anforderungen einer
Ausbildung in den USA gewachsen sein werden.

Anforderungen ICAO Sprachlevel 4

Aussprache: erkennbarer Akzent, regionale Abweichungen. Gelegentlich muss
ein getibter Zuhdrer aufmerksam sein, um zu verstehen, oder er muss gelegent-
lich nachfragen.

Struktur: grammatikalische Strukturen und Satzfolgen werden kreativ ge-
braucht und gewdhnlich gut beherrscht. Fehler treten auf, besonders in unge-
wohnlichen oder unerwarteten Situationen, aber diese haben selten Einfluss auf
die Bedeutung.

Wortschatz: Wortschatz und Ausdrucksgenauigkeit sind im Normalfall ausrei-
chend, sich wirksam bei allgemeinen, bestimmten und arbeitshezogenen The-
men zu verstandigen. In der Regel erfolgreiche Umschreibung, wenn Ausdriicke
fehlen, oder in ungewdhnlichen oder unerwarteten Umstanden.

Sprachfluss: Sprachdehnungen in angemessener Geschwindigkeit. Gelegent-
lich Verlust des Sprachflusses beim Ubergang von erprobten Phrasen zu spon-
taner Verstandigung, was aber eine wirksame Verstandigung nicht verhindert.
Fllwarter lenken nicht ab.

Versténdnis: Das Verstdndnis ist meist genau bei allgemeinen, bestimmten
und arbeitshezogenen Themen, wenn Akzent oder Abweichung ausreichend
erkennbar sind fiir eine internationale Gemeinschaft. Im Fall der Konfrontation
mit sprachlichen oder situationsbedingten Komplikationen mag das Verstandnis
langsamer sein oder Kommunikationsstrategien zu erfordern.

Dialogfahigkeit: Antworten kommen gewdhnlich sofort, sind angemessen und
aufschlussreich. Die Verstandigung wird aufgenommen und aufrechterhalten
selbst bei Auftreten unerwarteter Ereignisse. Reaktion auf offensichtliche
Missverstandnisse durch Kontrolle, Bestatigung oder Richtigstellung.

Auch Schiiler mit etwas eingerosteten Sprachkenntnissen kdnnen
die Ausbildung erfolgreich durchlaufen. In diesem Fall sollte man
aber mehr Zeit einplanen und bereit sein, die Sprachkenntnisse
wahrend des Aufenthaltes kontinuierlich zu verbessern.

Mindestens sollte jedoch die Stufe 3 beherrscht werden. Wer
auf dieser Grundlage den englischsprachigen Theoriestoff vor der
USA-Reise in Ruhe zu Hause lernt, vor Ort jeden Tag Unterricht auf
Englisch erhdlt und viel Englisch spricht, wird im Allgemeinen bis
zur Priifung den Sprung von der Stufe 3 in die Stufe 4 schaffen.
Unterricht auf Deutsch sollte man dann jedoch vermeiden, auch
wenn der leichter fallt.
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Wiirzburg macht Spal3!

Obwohl der Verkehrslandeplatz Wiirzburg-Schenkenturm (EDFW) auf
der ,Herz-Achse” Deutschlands liegt, gelingt es noch immer einigen
Fliegerkameraden unerkannt daran vorbei zu gleiten. Auf Fliigen vom
mittleren und tieferen Westen nach dem nahen und ferneren Osten,
oder von Stid nach Nord (und dann natirlich auch wieder zurtick), ladt
der Schenkenturm zum Landen geradezu ein.

Der Winter - der keiner war - ermdglichte uns, unsere Asphaltpiste
(29/11) vollstandig zu restaurieren. Damit liegen jetzt im Anflug aalglat-
te 670 Meter zum Touchdown bereit.

Wer es denn eilig haben sollte und/oder von weit her und nach noch
weiter weg unterwegs ist, kommt an Wiirzburg eigentlich nicht vorbei.
Wir sind der einzige Tankplatz zwischen EDDN und EDDF/EDFE, der mit
JET A-1, AVGAS und MOGAS allen Motoren und Luftfahrzeugen wieder
auf die Beine verhelfen kann. Sie tanken in Selbstbedienung und zahlen
per Kreditkarte: Leichter und schneller geht es nicht.

Mit unseren Betriebszeiten (Montag - Sonntag, 9 Uhr bis 18.30 Uhr,
local bzw. PPR) sind wir auch immer gut zu erreichen. Immer gut - und
nicht nur zu erreichen - ist unser Flugplatzrestaurant ,Mandino”.

Auf der Terrasse bietet sich ein traumhafter Blick tber die (nicht zu
vergessen italienischen Kostlichkeiten auf dem Tisch) im Tal gelegene
Frankenmetropole zur majestatischen Feste Marienberg und ins stdli-
che Maindreieck.

Fliegen bedeutet heute mehr denn je nicht nur abheben, sondem er-
fliegen und erleben. Und da hat Wiirzburg einiges - um nicht zu sagen
alles - zu bieten.

Von Ende April bis Anfang November erfreuen sich die zahllosen ro-
mantischen Weinfeste in den malerischen Orten der nahen Umgebung
groRter Beliebtheit. Freilich sollte man dann schon mal eine Ubernach-
tung mehr vorsehen und einplanen, die tiber das Tourismushiiro der

Stadt Wiirzburg leicht im Internet zu finden und zu buchen ist (www.
wuerzburg.de).

\Wem mehrere Jahrtausende alte Kulturlandschaft und damit mehr als
geschichtstrachtige Gegend nicht Kulturimpression genug sind, der kann
mit dem Mozart-Fest im Juni und Juli und dem Kissinger-Sommer vom
Juni bis August (im nur 50 Kilometer ndrdlich gelegenen Bad Kissin-
gen) die hoheren Weihen der Musen erleben. Die Vielzahl von értlichen
Festivals und Veranstaltungen im und um das Maindreieck sind dabei
selbstverstandlich nicht ausgenommen.Vom gemditlichen Kurztrip bis
zum geplanten Weinerlebnis lasst Mainfranken keine Wiinsche offen.

Wir begriien Sie germne und freuen uns, wenn wir lhnen auch mit
dem einen oder anderen Tipp weiterhelfen kénnen. In meiner Rolle als
AOPA-Beauftragter EDFW (mailbox@dr-johannes-fischer.de) stehe ich
lhnen selbstverstandlich auch gerne personlich zur Verfiigung. Auf ein
Wiedersehen in Wiirzburg, Hals- und Beinbruch und ein unfallfreies
2008!

Flugplatz Wiirzburg-Schenkenturm & Flugsport-Club Wiirzburg,
Tel. 09319701660 , Internet: www.fscw.de

B Prof. Dr. Johannes Fischer
AOPA-Flugplatzbeauftragter

Anzeige
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Russisches Roulette
um den Verkehrslandeplatz Strausberg

Hin- und hergerissen zwischen Bangen und
Hoffen. So nur lasst sich die Situation der
Business Aviation in und um die Haupt-
stadt Berlin beschreiben. Die Startbahnen
des City-Airports Tempelhof sollen den Ge-
schaftsfliegern infolge der Luftfahrtpolitik ei-
nes verbiesterten Berliner Senats unter den
Fahrwerken weggezogen werden.

Und da nun kolportieren die Hauptstadtme-
dieneine skandal6se Nachrichtvom dstlichen
Stadtrand des Ballungsraums Berlin. Eine
Tartarenmeldung aus Strausberg: Die Russen
kommen! Der Verkehrslandeplatz Strausberg
(EDAY) wird verkauft! Billig! Ein Notverkauf,
heil8t es. Die 6stliche Berliner Randkommune
braucht dringend drei Millionen Euro. lhre
Stralenbahn, ganze fiinf Kilometer lang, will
sie mit dem Geld sanieren.

Die Stadt beabsichtigt, ihren Verkehrslande-
platz, in den weit iber zwdlf Millionen Euro
Fordermittel iiber die Landesinvestitionsbank
und aus dem Brandenburger Verkehrsmi-
nisterium geflossen sind, zu verscherbeln.
Dabei handelt es sich um unbekannte rus-
sisch-ukrainische Konsorten: Liegenschaf-
tenverwerter laut Berliner Handelsregister.
Sie haben aus einem Konkurs in der Nach-
barschaft das Landschloss eines Krautjun-
kers aus dem 19. Jahrhundert gekauft. Und
da sie manchmal, aus Moskau kommend,
mit dem Flugzeug zu ihrem neu erworbenen
Gutsherrensitz einschweben, zeigten sie sich
interessiert, auch gleich den Flugplatz zu
kaufen.

Klammbheimlich verhdkert

Die Verkaufsverhandlungen dariiber wur-
den das ganze letzte Jahr hindurch, koordi-
niert durch den Birgermeister Hans Peter
Thierfeld, in aller Heimlichkeit gefiihrt. Eine
Ausschreibung hat es (ber die, mit aus-
schlieRlich offentlichem Geld geforderte,
kommunale Immobilie nicht gegeben. Hinter
verschlossenen Tiren, im nichtoffentlichen
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Teil der Sitzungen, haben die Stadtverordne-
ten bereits im Juli letzten Jahres dem Ver-
kauf zugestimmt.

Die Stadt hatte sich vorgestellt, fiir die not-
wendige Weiterentwicklung des Verkehrs-
landeplatzes wiirden russische Oelmillionen
nun munter sprudeln. Weit gefehlt! Denn in
diesen Tagen platzte die Bombe! In der Sit-
zung des Hauptausschusses offerierte der
Stadtwerkedirektor, ein ehemaliger NVA-
Versorgungsoffizier, den verbliifften Verord-
neten, dass die Russen klamm seien und nur
etwas mehr als vier Millionen fiir den ge-
samten Flugplatz zahlen wollten. Bereits am
31.03.2008 sollte eine Speerminoritét von 26
Prozent den Besitzer wechseln, der Rest in
zwei Raten bis Ende 2009.

Zu Mauerzeiten diente der Flugplatz dem
in Strausberg residierenden DDR-Verteidi-
gungsminister. Nach der Vereinigung wurde
er mit hochstem ,Soli“-Aufwand moderni-
siert. Daneben entstand ein Gewerbegebiet,
in dem unter anderem der erfolgreiche Flug-
zeughersteller Dr. Rainer Stemme mit seiner
Firma ansassig ist.

Mit einer Runway-Lange von 1.200 m wird
der urspriinglich fir Flugzeuge bis acht Ton-
nen Abfluggewicht zugelassene Landeplatz
den neuen Regelungen nach JAR-OPS1 nicht
mehr gerecht. Strausberg (EDAY) rangiert
mit 36.000 Starts und Landungen nur knapp
hinter dem bedeutendsten Verkehrslande-

platz der neuen Bundeslander, Schénhagen,
stdlich der Stadt. Gegenwartig lauft in EDAY
das Planfeststellungsverfahren fiir eine Ver-
langerung der Bahn auf 1.650 m.

Mehr als zwolf Millionen in die Zukunft
investiert

Der Verkehrslandeplatz présentiert sich heu-
te, im Gegensatz zu anderen, im deutschen
Osten anzutreffenden Aerodromen als eine
peinlich gepflegte Anlage, mit einer nach
neuestem Stand der Technik befeuerter
Piste, versehen mit Anflughilfen, intakten
Rollwegen, ordentlichen Markierungen und
moderner Tankanlage. Das neu angelegte,
weite Vorfeld wird Uberragt durch die 16
Meter hoch auf den Tower-Terminal-Bau
gestillpte Glaskanzel fiir die Flugleitung.
Ein schmuckes Bauwerk aus sehr viel Stein,
Beton, Stahl und Glas, vollgestopft mit teu-
er eingekaufter Flugsicherungselektronik. In
dieses Gebaude floss der Léwenanteil der
akquirierten Infrastrukturmittel.

Auferdem wurde ein moderner Flugzeug-
hangar errichtet, ein klotziger alter Turmbau
aus Strausbergs Reichsluftwaffenzeiten,
umgebaut und eingerichtet als Fliegerhotel,
ein Flugplatzmuseum mit angeschlossenen
Biiros geschaffen, die Flugbetriebsflachen
Kilometer lang eingezdunt, mit Rolltoren in
der Breite eines Regioliners. Ja, da ist in die
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Zukunft investiert worden. Viel éffentliches
Geld steckt drin in diesem Flugplatz. Geld
aus Forderprogrammen der Gemeinschafts-
aufgabe Ost und weiteren Programmen.

Zweifelhafte Bonitédt der russisch-ukrai-
nischen Aufkaufer

Was aber wollen die russisch-ukrainischen
Aufkaufer mit dem Erwerb eines, auf die Be-
triebsflachen reduzierten Flugplatzes, denn
die Gewerbeflachen wurden nicht erworben?
Jeder weil3, dass man mit einer Landebahn
allein kein Geld verdienen kann. Wer so et-
was kauft, kann nur ein Ziel haben: Den Flug-
platz in die Pleite fiihren und anschlielend
das Grundstiick verwerten. Im Falle einer In-
solvenz kénnte die Stadt zwar den Flugplatz
gemal Kaufvertrag zurtick erhalten, daftir
missten sich dann aber eine Mehrheit und
das notwendige Geld in der Stadtkasse fin-
den.

Aber: Strausberg ist mit GA-Forderung
ausgebaut worden. Offentliche Bauherren
erhalten 80 Prozent Férderung. Private Inve-
storen hatten zum Zeitpunkt des Strausberg-
Ausbaus je nach Voraussetzung maximal 30
Prozent bekommen. Verkauft der 6ffentliche

Anzeige

Bauherr vor Ablauf der Fordermittelbindung
an einen Privaten, dann ist die Differenz zu-
riickzuzahlen. Anderenfalls miisste das Land
Strafen an die EU zahlen. Das heilst: Von
den vier Millionen des Kaufpreises diirfte
ein erheblicher Teil fir Fordermittelriickzah-
lungen abgehen. Der verbleibende Erlds fiir
die Stadt ist also noch niedriger und damit
irrational.

Mit Riickzahlung der Férdermittel durch die
Stadt ist fir die ansdssigen Betriebe aber
auch die Standortsicherheit dahin. Denn die
Betriebe selber hatten gerade im Vertrauen
auf die offentlichen Investitionen und die
langfristige Férdermittelbindung investiert.
JIst der Verkauf des Strausberger Flugplat-
zes an russische Geschéaftsleute fragwiir-
dig? Muss man unbedingt wissen, wie die
Moskauer ihr Geld erworben haben, das
sie jetzt fiir den Flugplatz Strausberg zahlen
wollen?” Das fragte problematisierend die
.Markische Oderzeitung”. Und sie erhielt als
Antwort vom Flugplatzchef: ,Wenn dies Geld
ist, das wir durch erhéhte Beschaffungsko-
sten fiir O und Gas nach Russland gezahlt
haben und das jetzt zurlick flielt, ist es doch
in Ordnung.”

Das ist es eben nicht! - In der Stadt kursieren

Geriichte. Und der Flugplatzgeschaftsfihrer
ist bestrebt, diesen entgegen zu treten. Wo
kommen solche Gerlichte her? Aus heiterem
Himmel sicher nicht. Bisher ist die Bonitat
der Investoren aus dem Lande Putins seitens
der Stadt Strausberg nicht gepriift worden.
Das Argument, die Russen hatten einen un-
ter Denkmalschutz stehenden markischen
Gutsherrensitz gekauft und Handwerkerrech-
nungen bezahlt, biirgen nicht hinreichend fiir
deren Bonitat. Vielmehr offenbart es die 6ko-
nomische Tumbheit der Verkéufer.

Denn: Einzig der Flugplatz Strausberg ist mit
seinem S-Bahnhof , Strausberg-Nord” am
Vorfeld in das Nahverkehrsnetz der Haupt-
stadt eingebunden. Bereits 1995 wurde
dieser Flugplatz im Luftverkehrskonzept der
Landesregierung von Brandenburg als ein
Ausweichflugplatz fiir Geschaftsreiseflieger
der Hauptstadt verzeichnet.

Ohne Verwertung als Immobilie diirfte ein,
auf die Betriebsflachen reduzierter Flugplatz
fur die Russen auf Dauer ein Zuschussge-
schaft sein. Es sei denn, man findet Gefallen
an den Mdglichkeiten grenziiberschreitender
Direktfliige.

W Hans-Joachim Adomatis
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Von den Eieruhren zum Mausekino

Ohne Frage, auch in der ,Allgemeinen Luft-
fahrt” (AL) beginnt eine neue Generation
von Cockpitinstrumenten Einzug zu halten.
Alle namhaften Flugzeughersteller aus dem
Bereich der AL bieten heute bereits ein Glas-
cockpit zumindest als Option an. Um eventu-
elle Vor- oder auch mogliche Nachteile rich-
tig einschatzen zu kdnnen ist eine eingehen-
de Erprobung erforderlich, bevor man eine
pro oder kontra Stellung bezieht. Aus der Ar-
beitsergonomie wissen wir, dafd zeigerunter-
stiitzte, farbunterlegte Rundinstrumente sich
besonders gut, schnell und dazu meist auch
noch fehlerfrei interpretieren lassen. Stehen
alle Zeiger im griinen Bereich, so ist man halt
auf der sicheren Seite. Anders bei einer Di-
gitalanzeige. So hatten zum Beispiel digitale
Zeitanzeigen nach anfanglichen Erfolgen
schnell wieder an Zustimmung verloren. Ein
schnelles Draufschauen reichte oft einfach
nicht aus, um eine exakte Zeiterfassung zu
gewahrleisten. Stellt sich zurecht die Frage,
ob mit einem digitalen Glascockpit nicht
dhnliches passieren kdnnte, wenn es iber-
wiegend digitale Anzeigen generiert.

Otto Fahsig, einer der Pioniere auf dem Ge-
biet der Instrumentenflugtrainer fiir die All-
gemeine Luftfahrt, hat mit seiner neuesten
Variante, dem Fahsig - Trainer ,LAS 8.0",
den Piloten der AL eine Maglichkeit eroff-
net, sich mit der Glascockpitdarstellung des
Garmin 1000 vertraut zu machen und sich
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so auf ein kommendes, digitales Zeitalter
vorzubereiten. Auf der Basis des bekannten
Viersitzers DA 40 mit TDI-Centurion-Trieb-
werk von Diamond Aircraft, stellt er drei un-
terschiedliche Instrumentierungsvarianten
vor. Variante eins besteht aus der uns allen
hinlanglich bekannten Kurskreiselanzeige,
mit einer individuellen Anzeige fir VOR/
ILS und je einer weiteren Anzeige fiir den
Empfang von VOR's und NDB's. Die zweite
Variante beinhaltet einen Kreiselkompald
mit integrierter VOR/ILS Anzeige (HSI >
Horizontal Situation Indicator) und je einer
zusatzlichen nur VOR- und ADF-Peilanzeige.
Variante drei simuliert das Garmin 1000
Glascockpit mit integrierter GPS-Navigati-
on, sowie allen konventionellen Navigati-
onsempfangern vom ILS bis hin zum NDB.
Was alle LAS-Trainer auszeichnet, ist die
typenbezogene, ausgewogene Aerodyna-
mik und ein aus der tdglichen Praxis ge-
wohntes, realistisches Steuerverhalten.

Was nun das Garmin 1000 Glascockpit
selbst angeht, so steht der unerfahrene, das
konventionelle Cockpit gewohnte Pilot die-
ser Neuerung erst einmal ein wenig hilflos
gegeniiber. Nichts ist mehr wie es einmal
war. Wer also beschlieft, sich mit dieser
neuen Darstellungsform vertraut zu machen,
ist gut beraten, dieses Vorhaben nicht direkt
auf dem Vorfeld in einem Flugzeug zu ab-
solvieren. Das kénnte richtig zeitaufwendig

Zeigersymbol

werden, selbst wenn die bordeigne Batterie
das alles klaglos mitmachen wiirde.

Der ,Fahsig Flight Trainer LAS 8.0" bietet fiir
ein Umschulungsprogramm eine mdgliche
Alternative. Um Piloten den Einstieg in die-
ses System zu erleichtern, wollen wir zuerst
das ,Garmin 1000 Display” mit seinen ein-
zelnen Funktionen bildlich darstellen und er-
lautern. Aufgeteilt ist der Bildschirm in drei
unterschiedliche Funktionsbereiche. Einmal
fiir die Darstellung der Triebwerk-Uberwa-
chungsinstrumente im linken Bereich des
Bildschirms, sowie die Fluglageinstrumen-
te mit kiinstlichem Horizont und Kreisel-
kompall im mittleren Bereich. Es folgen
die Frequenzleisten fiir COM und NAV am
linken und rechten oberen Bildschirmrand.
Sie zeigen sowohl die aktiven, als auch die
Standby-Frequenzen an und lassen sich
iber bestimmte Funktionstasten einstellen
und in ihrer Position verdndern. Der mittle-
re obere Teilabschnitt beherbergt die GPS-
Komponente. Bedient werden die einzelnen
Systemkomponenten zum einen {ber eine
externe ,LBE 3" Bedienbox, die mit dem
Computer (iber einen COM-Port oder USB-
Konverter verbunden ist, oder sogenannten
Funktionstasten der Rechnertastatur von F1
bis F12. Um zusétzliche navigatorische Hil-
fen zu nutzen, konnen entsprechende Syste-
meinblendungen auf dem Display aktiviert
und dargestellt werden.

Vor dem Start auf der Piste 07R
in Frankfurt/M (EDDF)

° Griine Einfachnadel als CDI > R070 von FFM VOR/DME, linke obere Box
neben Gyro enthéltHinweis auf NAV.1mit Frequenz und Entfernungsan-
gaben zur FFM VOR/DME

e Blaue Einfachnadel > QDM zum RID VOR/DME und in der linken unte-
ren Box neben demKreiselkompaR enthalt Entfernung, Kennung, Zeiger-
symbol sowie Hinweis auf GPS, GPS-Werte im oberen GPS- Datenfeld

. Blaue Doppelnadel > QDM zum EH NDB (Egelsbach NDB), rechte
untere Box neben GYRO enthalt Hinweis auf ADF, NDB Kennung und
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Die Triebwerkiiberwachungs-
Instrumente (Engine Instruments)

Sie befinden sich auf der linken Seite des
Glascockpits. Die oberen beiden Rundin-
strumente zeigen einmal die abgegebe-
ne Triebwerkleistung optisch durch ein
Zeigerinstrument und zusétzlich digital in
Form einer Prozentzahl (LOAD %) an. Das
zweite Rundinstrument darunter gibt so-
wohl optisch als auch digital die jeweilige,
tatsachliche Propellerdrehzahl/Min  (RPM
> Rotation per Minute) an. Direkt darunter
wird der dazugehdrige, aktuelle Verbrauch
auf der Basis der abgegebenen Trieb-
werkleistung in US Gal/Std. angezeigt. Es
folgen auf jeweils horizontal angeordneten
Balken farblich markiert die Oltemperatur—,
die Oldruck- und die Kihlwassertempera-
tur-Anzeigen. Ganz unten befinden sich die
Anzeigen fir die Treibstofftemperatur und
die jeweils vorhandenen Fiillmengen in den
beiden Fligeltanks.

Die Fahrtmesseranzeige

(Airspeed Indicator)

Hier wird nun erstmalig ein Umdenken
erforderlich. Aus dem ehemaligen Rund-
instrument ist eine vertikal ausgerichtete
Skala geworden, auf der die jeweilige Ge-
schwindigkeit (Angezeigte Geschwindigkeit
in Knoten, KIAS > Knots Indicated Airspeed)
in einem grau und blau eingerahmten Fen-
ster digital dargestellt wird. Auf der rech-

ten Seite direkt neben der Skala laufen die
dazugehorige Farbmarkierungen mit, die
im weif3/griinen Teilbereich allerdings nur
durch sehr aufmerksames Hinsehen wahr-
genommen werden. Bis zum Erreichen von
VR erfolgt die Darstellung in rot. Ein mit-
laufendes Fahnchen mit der Vy Geschwin-
digkeitsmarkierung erweist sich sowohl
beim Steigflug, als auch wahrend der Sink-
flugphase als ausgesprochen hilfreich. Am
unteren Ende der Skala wird in einem extra
Fenster die jeweilige ,Wahre Geschwindig-
keit” in Knoten (TAS > True Airspeed) digital
angezeigt. Eine violette Trendlinie direkt am
KIAS - Skalenfenster zeigt beim Beschleuni-
gen oder Verzégern die zu erwartende Ge-
schwindigkeitsveranderung innerhalb der
nachsten sechs Sekunden an.

Der Hohenmesser (Altitude Indicator)

Wie bei der Fahrtmesseranzeige auch, wird
die jeweilige Hohe in einer vertikal angeord-
neten Skala in 100 Ful Schritten digital an-
gezeigt. Wahrend des Steig- und Sinkflugs
zeigt auch hier eine integrierte, violette
Trendlinie den zu erwartenden Hohenzuge-
winn bzw. -verlust innerhalb der nachsten
sechs Sekunden an. Direkt neben der aktu-
ellen Héheninformation, kénnen auf einer
extra Skala die Steig- bzw. Sinkflugraten fiir
die Bereiche von Null bis +/- 2000 ft/Min
dargestellt werden. Innerhalb dieser Ska-
la wird in einem extra Fenster die jeweils

tatsdchliche Rate in 100 Full/Min Schritten
angezeigt. Ebenfalls in einem extra Fenster
direkt unterhalb der vertikalen Skala ist der
jeweils eingestellte Luftdruckwert einge-
blendet. Oberhalb der vertikalen Skala kann
in einem extra Fenster die beabsichtigte
Steig- bzw. Sinkflughohe/-flache vorge-
wahlt und eingestellt werden (Preselected
Altitude/Flight Level). An der Héhenmes-
serskala erscheint dann direkt neben dieser
vorgewdahlten Flughhe/-flache ein blaues,
mitlaufendes Farbkastchen. Diese mitlau-
fende blaue Farbmarkierung unterstitzt
das rechtzeitige Ausleiten bei Erreichen
einer vorbestimmten Flughohe. Als beson-
ders hilfreich erweist sie sich auch bei In-
strumenten Landeanfliigen, wenn dort die
.Minimum Descent Altitude” eingestellt
worden ist. Dariiber hinaus wechselt auch
die Farbe der vorgewahlten Flughthe/-
flache im Flughohen-Vorwahlfenster. Bei
1000 FuR vor Erreichen der vorgewahlten
Flughche/-flache erfolgt ein Wechsel von
weils auf grtin, 400 Ful davor von griin auf
gelb und mit Erreichen der vorgewahlten
Flughdhe/-flaiche dann letztlich von gelb
auf blau. Das gilt sowohl fiir den Steig-, als
auch fur den Sinkflug. Bei einem Abwei-
chen im Reiseflug um mehr als +/- 200 Ful8
in der Vertikalen zur vorgewahlten Flughd-
he/-flache, wechselt diese erneut von blau
nach gelb, sofern die Vertikalabweichung
unkorrigiert bleibt.

ILS Anflug zur Piste 25L in Frankfurt/M (EDDF)

e Grine Einfachnadel als CDI > ILS Landekurssender (LOC), die griine Raute
neben dem Hohenmesser > ILS Gleitweganzeige

e Blaue Doppelnadel > QDM FR NDB (Locator Beacon), rechte untere Box
neben Gyro enthalt Hinweis auf ADF, NDB Kennung und Zeigersymbol

e Blaue Einfachnadel > QDM zum CHA VOR, linke untere Box neben Gyro
enthalt Kennung, Entfernung, Zeigersymbol, sowie Hinweis auf GPS, GPS-
Werte im oberen GPS- Datenfeld

e Qbere linke Box neben dem Kreiselkompass enthalt die Entfernung in NM
zum Flughafen Frankfurt/M (EDDF) mit Angabe der DME Frequenz (, Stand
Alone DME" am EDDF Airport)
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Die Fluglageinstrumente

(Flight Attitude Instruments)

Hier dominiert der kiinstliche Horizont das
Mittelfeld des Displays, gekennzeichnet
durch eine farbliche blau/braun Untertei-
lung, einer Querneigungsanzeige fiir maxi-
mal +/- 60°, sowie Markierungen fir die An-
stellwinkel von +/- 15°. Alles so, wie man es
von der konventionellen Anzeige des kiinstli-
chen Horizonts her kennt. Direkt darunter ist
ein Kreiselkompald angeordnet. Der jeweils
anliegende miweisende Steuerkurs wird in
einem Fenster direkt (iber der Steuermarke
digital, in Form einer dreistelligen Zahl aus-
gewiesen. Besonders bei Landeanfliigen ist
dies eine willkommene Unterstiitzung be-
zliglich der Kurshaltung. Mittels eines indi-
viduell einstellbaren Kursmarkers (Heading
Bug) 1aRt sich jeder Kurs am Kreiselkompafd
vorwahlen, was besonders bei Kurvenfliigen
das Auslenken auf einen vorbestimmten
Steuerkurs erleichtert. Gesteuert wird von
Hand, da ein Autopilot im LAS-Trainings-
Programm nicht vorgesehen ist. Die Ein-
blendung von optischen Peilanzeigen der
verschiedenen Funknavigationsempfénger in
den KreiselkompalR ist ein relativ komplexes
Verfahren, da die Anzeigen von allen Naviga-
tionsempfangern nur in diesem einen Instru-
ment durch unterschiedliche Zeigervarianten
zur Darstellung gelangen. Es steht also kein
weiteres Kreiselinstrument in Form eines
RMI fiir Peileinblendungen von VOR1 oder 2
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bzw. von NDB-Signalen zur Verfiigung. Um
die Zuordnung insgesamt dbersichtlicher
zu gestalten, kénnen die im Kreiselkompafd
jeweils eingeblendeten Zeigersymbole und
deren funknavigatorische Zuordnung in ge-
sondert angeordneten Kastchen rechts und
links unten neben der KreiselkompalRanzeige
zusatzlich ausgewiesen werden.

Die Funknavigationseinrichtungen

Sollen bestimmte Funknavigationsfrequen-
zen eingestellt oder verdndert werden, so
steht dafir die Frequenzleiste im linken
oberen Teil des Displays zur Verfiigung. Die
gewiinschte Frequenz wird zuerst in eine
.Standby-Box" eingewahlt, um sie dann iiber
einen Funktionsknopf in das Aktivfenster zu
tibernehmen. Die am NAV.1 oder 2 Empfan-
ger eingestellten VHF-Funknavigationsanla-
gen werden im Kreiselkompal8 in Form einer
normalen, vertikal angeordneten Kursabla-
geanzeige (CDI>Course Diviation Indicator)
dargestellt. Durch ein Buchstabenkirzel
innerhalb der KreiselkompaRanzeige wird
auf die Navigationsanlage hingewiesen. Bei
einem ILS-Anflug erscheint die Gleitwegan-
zeige links neben der vertikal angeordneten
Héhenmesseranzeige, wahrend der CDI des
Landkurssenders in der Mitte des Kreisel-
kompasses zur Darstellung gelangt. Dies ist
in der Tat erst einmal gew6hnungsbedrftig.
Rechts und links unten neben der Kreisel-
kompaldarstellung kénnen in drei kleinen

Datenfeld

Zeigersymbol

Kastchen, Informationen beziiglich der ein-
gewahlten und aktiven Funknavigations-
anlagen, einschlieRlich der dazugehérigen
Zeigersymbole eingeblendet werden. Fir
die Frequenzwahl von NDB's wird Gber eine
Funktionsschaltung eine extra Bedienbox
im Display eingeblendet, in der man die ge-
wiinschten Einstellungen vornehmen kann.
Sollte es erforderlich werden, ein ,Stand
Alone” DME auszuwerten, ohne dafiir ei-
nen NAV-Empfanger zu blockieren, so lalst
sich innerhalb dieser Box eine sogenannte
Frequency Hold"-Funktion aktivieren. Direkt
darunter befindet sich die Bedienbox fiir das
Einstellen eines Transpondercodes. Alle ein-
geblendeten Bedienboxen lassen sich ein-
und aushlenden.

Die GPS — Navigationsanzeigen

Funktion und Bedienung des LAS-Simulators
orientieren sich weitestgehend am Programm
des original ,,GPS PFD 1000” (Primary Flight
Display) von Garmin. Sie ermdglichen eine
Direkt-, wie auch Flugplannavigation zu allen
im LAS 8.0-Programm vorhandenen Flugha-
fen, Funknavigationsanlagen und system-
bekannten  Streckenpunkten (Waypoints).
Die Aktivierung erfolgt durch Eingabe der
Kennung mittels eines Cursors. Nachdem
sie aktiv geschaltet worden sind, erscheinen
sie im oberen Anzeigefeld entweder als Ken-
nung des Flughafens, des Funkfeuers oder
Wegpunktes, jeweils im offiziellen ICAQ-

GPS/NDB Anflug zur Piste 21 in Frankfurt-Hahn (EDFH)

e Magenta Einfachnadel mit CDI fiir GPS Kursfiihrung zur Piste
21 in einem +/- 0.3 NM Korridor, GPS- Werte im oberen GPS-

e Blaue Einfachnadel > GPS QDM zum Flughafen, linke untere
Box mit Hinweis auf GPS, Flughafenkennung, Zeigersymbol und
Entfernung zum Platz

e Blaue Doppelnadel > QDM HAN NDB, rechte untere Box
am Kreiselkompal® mit Hinweis auf ADF, NDB Kennung und

e (Obere linke Box mit Hinweis auf NAV.1 ,Stand Alone DME"
mit Frequenz und Entfernung zur Piste



Besser informiert!

Code. Dartiber hinaus werden die Entfernung
in Seemeilen (DIS>Distance in Nautical Mi-
les) und der empfohlene miBweisende Kurs
(QDM) zu diesem Zielort (DTK>Desired Track)
im oberen Bereich des GPS-Anzeigefeldes
dargestellt. Zusatzlich wird wahrend des
Fluges der jeweilige mikweisende Kurs tiber
Grund (TRK>Track) angezeigt, sowie Anga-
ben zur tatséchlichen Geschwindigkeit tiber
Grund in Knoten (GS > Ground Speed) und die
voraussichtliche Flugzeit zum Zielort/-punkt
(ETE>Estimated Time Enroute). Eine Kursab-
lageeinblendung (CDI) wie bei VOR- Anzeigen
iiblich, kann {iber eine Funktionstaste immer
dann in den Kreiselkompal® eingeblendet
werden, wenn das GPS als primares Naviga-
tionsmittel genutzt wird. Zu beachten ist da-
bei, daR die Sensibilitdt der Kursversetzung
mittels des CDI anders als beim VOR nicht
von der Entfernung zur Station abhéngt, son-
dern wahrend des gesamten Streckenfluges
sich innerhalb eines angenommenen Korri-
dors von +/- 5.0 NM zur Kursmittellinie orien-
tiert. Ist ein ILS-Anflug zu einem bestimmten
Flughafen programmiert, so verdndert sich
die Sensibilitat bei etwa 30 NM vor Erreichen
des Zielflughafens kontinuierlich vom +/- 5.0
NM auf +/- 1.0 NM, um schlieBlich wahrend
des eigentlichen Endanflugs in einem Korri-
dor von +/- 0.3 NM zu enden. Da im Endan-
flug die CDI-Anzeige eine mogliche Verset-
zung zur Anfluggrundlinie innerhalb dieser
+/- 0.3 NM Toleranz angezeigt, lasst sich ein

Wegdriften bereits im Ansatz erkennen und
berichtigen. Befinden sich bei einem ,NDB/
GPS Overlay Approach” die Peilanzeigen der
ADF-Nadel und das GPS-CDI in Deckung, so
kann man relativ sicher sein, sich auch auf
der Anfluggrundlinie zu befinden und zwar
genauer als es bei einer ausschlieflichen
NDB-1 Peilanzeige mdglich ware. Sind die
Koordinaten eines Flugplatzes, einschlieRlich
der genauen Pistenausrichtung bekannt, so
ist es durchaus médglich auch einen soge-
nannten , Stand Alone GPS Approach” durch-
zufiihren. Eine optische Gleitweganzeige ist
bei dieser Art von Anfligen nicht vorhanden.
Diese lalt sich jedoch leicht iiber die Formel
der Groundspeed in Knoten multipliziert mit
finf als die Sinkrate in Fu pro Minute be-
rechnen. Die dazugehdrige Geschwindigkeit
tiber Grund wird in der zweiten Zeile im obe-
ren Anzeigefeld des GPS angezeigt. Nicht
jedoch zu verwechseln mit der TAS Anzeige
unterhalb der vertikalen Geschwindigkeits-
skala. Als ausgesprochen hilfreich werden
die drei mdglichen Einblendungen rechts und
links unten am Kreiselkompa empfunden.
Dort wird unter Hinweis auf den Bordemp-
fanger (Nav 1, Nav 2, ADF oder GPS), neben
den jeweils aktiv geschalteten Funknaviga-
tionsanlagen, auch die Senderkennung und
die dafir eingeblendeten Zeigersymbole im
Kreiselkompald hingewiesen. Bleibt bei einer
Aktivschaltung der ,Direct To"-Funktion die
Bedienbox im Anzeigefeld eingeblendet, so

werden auch hier das QDM (BRG>Bearing),
der miBweisende Steuerkurs (CRS>Magnetic
Heading) und die Entfernung in NM zum ein-
gewahlten Zielort fortlaufend dargestellt.

Zusammenfassung und

abschlieBende Betrachtung

Der Instrumententrainer ,,LAS 8.0" ist hervor-
ragend geeignet, sich mit Anwendung und
Funktion des Glascockpits Garmin 1000 (PFD
> Primary Flight Display) vertraut zu machen.
Alle die es bisher ausschlieRlich mit einer
konventionellen  Cockpitinstrumentierung
zu tun hatten, werden sicherlich einige Zeit
am Simulator verbringen miissen, bis sie in
der Lage sind, dieses neue Instrumentarium
schnell und zuverldssig zu bedienen. Hat man
sich aber erst einmal an diese neue Art der
Cockpitinstrumentierung gewohnt, kann man
dieser neuen Darstellungsform durchaus et-
was abgewinnen. Die uns allen vertrauten
Eieruhren werden uns jedoch noch eine Wei-
le begleiten. Berechtigte Zweifel bestehen,
ob der normale Privatpilot mit einer fliegeri-
schen Erfahrung von 20 bis 30 Flugstunden
pro Jahr mit dieser doch relativ komplexen
Darstellungstechnik in kritischen Situationen
zurechtkommen wird. Vielleicht kann man ja
zumindest einen Teil der heutigen konven-
tionellen Cockpitanzeigen eins zu eins in ein
Glascockpit integrieren.

W Hans-Ulrich Ohl

So sehen die meisten Cockpits heute noch aus
- warum auch nicht.

ILS - Anflug zur Piste 25L in Frankfurt/M
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Am 30. September 2006 trifft sich ein Teil
der Pilotengruppe German Eagles beim
Check-In auf dem Frankfurter Flughafen.
Flugzeugwechsel in San Francisco und dann
nach 10 Stunden endlich Ankunft in San
Diego. Dort wartet der Rest der Gruppe.
Wir sind nun vollzdhlig: EIf Piloten, eine
Pilotin und vier Passagiere.

1. Oktober

Morgens gleich Abnahme des Biennial fiir
die Piloten bei Pinnacle Aviation, Carlsbad.
Meines gilt noch bis 2007. Andreas, der mit
mir eine Cessna 172 R chartern wird, kann
seinen Checkflug noch durchftihren, ich erst
am Tag darauf.

2. Oktober

Treffen um 8:00 Uhr bei Pinnacle. Die an-
deren Piloten sind mit den Mietwagen zum
FSDO nach San Diego gefahren, um ihre
Validation abzuholen. Ich fliege inzwischen
meinen Check-out. Um 14:00 Uhr ist Brie-
fing fiir den ersten Leg unserer Pilotenreise
durch den Siidwesten der USA.

Ja, und dann ist es soweit: Nacheinander
starten die German Eagles mit sechs Flug-
zeugen nach Parker P20, Andreas und ich in
der Cessna 172R N2108Z. Andreas ist heu-
te PIC. Wir steigen auf 5500 ft und weiter
auf 7500 ft, fliegen aus dem Central Valley
in die Sierra Nevada. Wir ndhern uns der
weilen Kuppel des Mount Palomar Obser-
vatory bis auf die vorgeschriebenen 5 NM
und halten uns dann am ndrdlichen Rand
des Salton Sees, immer in respektvollem
Abstand zu den MOAS (Military Operations
Areas).

Am Ende des Sees hiegen wir ein auf
Nordkurs zum Joshua Tree National Park,
den wir mit Ostkurs bis zu den Coxcombe
Mountains berfliegen. Lange Zeit sehen
wir unter uns nur Gebirge und unwirtliche
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Gegenden, bis die Landschaft plotzlich griin
wird. Das Tal des Colorado. Wir néhern
uns Parker, tiberqueren den Fluss in 2000 ft
AGL, wie auf der Anflugkarte verlangt, und
landen im Osten der Stadt auf P20 Avi Su-
quila. Wir sind in Arizona.

3. Oktober

Heute fliege ich! Zuerst ausfiihrliches
Wetterbriefing (das ist mein taglicher Job
fur die Gruppe) tber 1-800-Wx-Brief-99-
27433. Ein Notam meldet, dass Prasident
Bush heute nach Phoenix fliegt. Phoenix
Area plus 30 NM im Umkreis sind ab 7:55
p.m. gesperrt bis 4.10.2006 morgens. Das
Wetter ist brillant Andreas und ich sind uns
einig, dass wir nicht die schnellsten, son-
dern die landschaftlich schonsten Strecken
fliegen wollen. Ich fliege also mit Nordkurs
zum Lake Havasu, durch den der Colorado
flieRt. Erst hier kurven wir ein auf Ostkurs,
lassen den Grossman Peak 5100 ft links
von uns liegen und fliegen tber das Colora-
do Plateau, das auf unserem Leg teilweise
tiber 8000 ft ansteigt. Gehirge. Wilderness
Areas. Wir (berfliegen die Interstate 93,
den Burro Creek, sind neugierig, was sich
hinter dem Stadtenamen ,Bagdad” ver-
birgt, fliegen etwas abseits unserer Route
und staunen iber die dortigen unvorstellbar
riesigen Abbauflachen.

Wir halten uns nun nérdlich von Prescott
und gonnen uns viel (Foto-)Zeit fiir die Er-
kundung des Sycamore Canyons und des
Sedona National Parks. Das herrliche Wet-
ter Iasst die hellen bis rotlich-braunen Fels-
formationen strahlen.

Plotzlich taucht links von uns die Landebahn
von Sedona Airfield auf. Zu friih! Noch ein
bisschen wunderschéne Gegend erfliegen...
dann erst in den Gegenanflug. Im Final bin
ich wegen der zu tberfliegenden Bergkuppe
ziemlich hoch, aber die Runway ist ja un-

endlich lang. Wir sind auf einem der land-
schaftlich schénsten Platze, die ich kenne,
gelandet.

Unsere Gruppe sitzt schon einige Zeit auf
der Terrasse des Restaurants. Ich bestelle
mir einen Salat und genielBe die Wérme,
freue mich an dem blauen Himmel mit den
Schonwetterwolken und der wunderscho-
nen Szenerie.

In dieser Bilderbuchumgebung starte ich
nach Tucson. Wir haben noch mindestens
zwei Stunden Gehirgsflug vor uns. Sedona
liegt knapp 5000 ft hoch. Es ist sehr warm.
Die Cessna 172 steigt recht langsam. Ich
fliege wenige Meilen Ostkurs, dann Siid-
ostkurs Uber mehrere Wilderness Areas.
Das Gehirge ist hier 8000 ft und mehr hoch.
Class E Airspace reicht teilweise bis 12.000
ft MSL. Mit stidlichem Heading fliegen wir
den Salt River entlang und erreichen den
Theodore Roosevelt Lake, ein Erholungsge-
biet mit Marina. Wir fliegen nahe an den
Roosevelt-Damm heran; er ist sehenswert,
denn er ist der groRte gemauerte Stau-
damm der USA.

Meilen spater sehen wir den Platz San Car-
los Apache, bewundern den ausgedehnten
Carlos Lake unter uns und gehen nun auf
Stidwestkurs, immer darauf bedacht, in re-
spektvoller Entfernung zur 30 NM-Zone von
Phoenix zu bleiben.

Im Abendlicht fliege ich mit Stidostkurs auf
Tucson zu und freue mich, den Platz sehr
frih zu sehen. Leider ist es der Militarflug-
platz Davis Montan Air Force Base. Tucson
International KTUS liegt weiter sidlich.
Endlich RWY in Sicht, beleuchtete Lande-
bahn, abrollen auf TWY 15 A - weit drau-
[3en wegen vieler Bauarbeiten.

4. Oktober
Heute ist Autotag. Wir fahren zum Marana
Airport und besichtigen das PIMA Air &



Space Museum. In der trockenen Hitze
Arizonas Uberdauern hier mehr als hundert
Flugzeuge und Helikopter korrosionsfrei die
Zeit. Ich schleiche mit meiner Wasserfla-
sche (ber das riesige Geldnde und schaue
mir die Flugzeuge an. SchlieRlich suche ich
das angenehm kiihle Space Exploratorium
auf mit den Raumfahrt-Exponaten und dem
Moon Rock.

Danach fahren wir nach Tucson hinein. Me-
xiko ist nahe, deutlich am Baustil erkenn-
bar. Die Hauser haben h&ufig abgerundete
Ecken und sind gelb, rot, violett, griin ge-
strichen, die einzelnen Stockwerke oft in
unterschiedlichen Farben.

Dann geht es hinaus in den Saguaro Na-
tional Park. Im warmen Nachmittagslicht
ragen Tausende und Abertausende von
Saguaro-Kakteen, sie werden auch die
.Monarchinnen der Sonora-Wiste” ge-
nannt, meterhoch in die Hohe. In dieser
Landschaft wurden viele Western gedreht,
auch die berihmten mit John Wayne. Vom
Red Hill Visitor's Center aus bringt uns das
Mietauto zum Valley View Overlook. Wir
wandern zwischen hohen und niederen
aulerst stachligen Kakteen, einige mit
wunderschénen Bliten, auf eine Anhéhe.
Eine fliichtige Beriihrung im Vorbeigehen
und schon habe ich Hunderte hauchzarter
juckender Stacheln in meiner Haut.

5. Oktober

Heute fliegen wir nach Santa Fé. Beim
Wetter-Briefing erfahre ich, dass von Nord-
westen eine Front anrlickt. Wir wéhlen die
empfohlene Route stidlich der Zehntausen-
der der Rocky Mountains.

Beim Abschied von Tucson griilSen uns von
unten noch einmal die Saguaros. Wir finden
Silver City und kreisen iiber der Stadt und

den riesigen Abraumhalden. Nach dreistiin-
digem Flug tiber Wiisten und bis zu 9000ft
hohen Gebirgsketten landen wir zum Tan-
ken auf einem Airfield mit dem seltsamen
Namen , Truth or Consequences”.

Ab hier fliegen wir bequem am Rio Grande
entlang, eine ganze Weile die Interstate 25
Richtung Albuquerque unter uns. Wir mel-
den uns pflichtgemal bei Santa Fé Contral.
Der Platz hat starken Flugverkehr. 20 Mi-
nuten lang umkreisen wir im Holding den
Emez Mountain, ehe wir endlich die Lande-
freigabe erhalten.

6. Oktober
Heute sind wieder Erkundungsfahrten per
Mietwagen angesagt.

Anzeige

und an die spater entwickelten schlimmen
Waffen flr Vietnam. Gott sei Dank forscht
Los Alamos heute auch auf friedlicheren
Gebieten.

Eine lange Autofahrt bringt uns in das hiib-
sche Kinstlerstadtchen Taos, im Winter
Zentrum eines bekannten Skigebiets. Taos
|&dt zum Verweilen ein. Die Hauser sind
lehmbraun verputzt, die Aulenwéande hau-
fig mit indianischen Motiven grolflachig
bemalt. StrduBe roter Pepperonis héngen
an der Strallenseite zum Trocknen.

Unser nachstes Ziel ist die noch intakte In-
dianersiedlung Taos Pueblo, ein UNESCO
World Heritage. Eine junge Indianerin fiihrt
uns in die Kirche. 80% der hier lebenden

Nach dem Briefing fah-

ren alle Wagen zuerst
nach Los Alamos, dem

( Peschke versichert Luftfahrt

Zentrum der amerikani-
schen  Atomforschung.
Wir nehmen an einer
Guided BusTour durch
das Forschungszentrum
teil. Hier wurde die
erste Atombombe ent-
wickelt und erprobt. Die
Ausstellung, die wir da-
nach besichtigen, weckt
sehr gemischte Gefiihle.
Den groen wissen-
schaftlichen und mili-
tarischen Erfolgen, auf
die die amerikanischen
Besucher, insbesondere
die Veteranen, sichtbar
stolz sind, steht unend-
liches  Menschenleid
gegeniiber. Ich denke

http:/peschke-muc.de

Von Fliegern - fiir Flieger

Siegfried Peschke KG * Versicherungsvermittiung

Oberes StraBfeld 3 » 82065 Baierbrunn/Isartal
Telefon 089/7 448120 « Telefax 089/7 93 84 61

an Hiroshima, Nagasaki
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Indianer sind katholisch, denn Taos Pueblo
ist ehemals spanisches Gebiet. Sie erklart
uns die Bauweise der Hduser und wie man
darin lebt.

Auf dem Riickweg machen wir noch einen
Abstecher zur Rio Grande Gorge Bridge.
Zu Ful tiberqueren wir die Briicke und er-
schauern beim Blick hinunter in die enge,
dunkle Schlucht.

1. Oktober

Es ist Samstag und Vollmond. Ein bisschen
nervos bin ich schon, denn das Wetterbrie-
fing ist alles andere als zufriedenstellend.
Wir machen unsere Planung am Flugplatz
und dort nochmals Wetterbriefing. Die
einzelnen Crews fliegen unterschiedliche
Strecken. Werner mit seiner Crew sowie
Andreas und ich wollen ins Monument Val-
ley. Nach dem Start in Santa Fé gehe ich
auf Westkurs, nach 50 NM auf Nordwest-
kurs. Wir iberqueren dabei die Kontinenta-
le Wasserscheide, die auf dem Kamm der
Rocky Mountains verlduft. Unter uns sehen
wir Trading Posts, Pueblos, einzelne hohe
Berge und den médandernden Chaco River.
Jenseits des Flusses erkenne ich von wei-
tem den Ship Rock. Wir nehmen Kurs auf
den seltsamen Felsklotz, der mit seinen
7178 ft aus der Landschaft emporragt, und
fotografieren ihn von allen Seiten. Dann
steuere ich auf die Senke zwischen den
Chuska- und den Carrizo Mountains zu; hier
ist schon Arizona. Wir befinden uns jetzt
tiber dem riesigen Colorado Plateau, das
vor 20 Mill. Jahren von den tektonischen
Kraften als vollstandiger Block emporgeho-
ben wurde.

Immer mehr und immer farbiger werden die
Felsen und Felsgruppen. Wir iberqueren
noch den Comb Ridge, und vor uns liegt
Monument Valley in seiner ganzen rotlich-
braunen Schonheit. Werner landet auf dem
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Privatlandeplatz und unternimmt mit seiner
Crew eine Jeeptour. Andreas und ich flie-
gen eine ausfiihrliche Fotosafari um den
Right und den Left Mitten und die anderen
Felsmonumente und entschlieBen uns, von
hier aus direkt nach Cortez zu den dbrigen
Crews weiterzufliegen.

Im Monument Valley befinden wir uns in
Utah. Unser Ziel Cortez liegt in Colorado.
Der Flug nach Cortez fiihrt mit nordost-
lichem Kurs (iber das Colorado Plateau.
Wieder fast menschenleere Hochebene,
kleine Fliisse, ein Indianerdorf, eine Olfér-
deranlage. Im Osten des San Juan River
erheben sich die Sleeping Ute Mountains
9979 ft bedrohlich hoch. Dahinter liegt Cor-
tez. Ich steige. Im Nordosten stehen enor-
me Gewitter. Wir umrunden das Gebirge im
Stiden. Zum Anflug auf Cortez miissen wir
stark sinken. Uber ASQS hére ich, dass das
Gewitter ber Cortez nach Osten abzieht.
Also langsam fliegen. Der Regen hat aufge-
hort. Wir landen problemlos in KCEZ.

Nach einem Ausflug mit Mietwagen sind wir
zuriick am Flugplatz und rechnen: Es ist kurz
nach 5 p.m. Die voraussichtliche Flugzeit
nach Durango betrdgt 35 Minuten. Wir
starten in den Spatnachmittagshimmel und
steigen wegen der 7- und 8-Tausender auf
unserem Flugweg zuerst auf 9000 ft, dann
auf 10000 ft. Wir Uberqueren Mesa Verde
und fliegen nach Osten. Die Sonne sinkt
tiefer. Der Himmel mit noch vereinzelten
Gewitterwolken farbt sich rotbunt. Durango
Animas 00C ist nicht mehr weit. Andreas
ibernimmt den Funk, wahrend ich mich
ganz aufs Fliegen in der nun herabsinkenden
Dammerung konzentriere. Nachdem ich
einen parallel zur Landebahn liegenden
Berg (berflogen habe, gehe ich direkt
in den Queranflug, mache einen langen
Endanflug und lande sanft auf dem 6684 ft
hohen Platz. Wie in USA (blich, sollte die

Landebahnbeleuchtung nach fiinfmaligem
Klicken auf die Flugplatzfrequenz 122.8
aufleuchten. Tat sie aber nicht, da
Durango dafiir die Extrafrequenz 122.9
hat. Jedenfalls freuen wir uns tber die
gelungene Dammerungslandung 18 Min.
nach Sunset.

8. Oktober

Ungefahr 6 hrs. Flug liegen vor uns. Wir
kénnten ja direkt nach Moab fliegen, aber
die Rocky Mountains locken. Heute fliegt
Andreas. Wir verlassen Durango Animas
mit NO-Kurs, Gberfliegen den See und das
Recreation Center bei Vallecito, steigen das
Flusstal hoch und zwischen den schneebe-
deckten 13- und 14-Tausendern immer ho-
her. Sehr langsam. Irgendwann nur noch 50
ft/Min. Eingedenk der schwachen Steigfa-
higkeit unserer Cessna in diesen enormen
Hohen wagen wir die Landung in Telluride,
dem mit 9078 ft zweithdchsten Flugplatz
der USA nicht, kreisen in sicherer Hohe
iber dem Platz und fliegen mit nordostli-
chen Kurs weiter ins Gebirge.

Vorbei am Mount Sneffers gelangen wir on
Top of Ouray, das tief unten im Flusstal des
Uncompaghre River liegt. Zwischen den
Eisriesen fliegen wir noch zum Cinnamon
Pass. Das Wetter wird schlechter. Wolken
liegen auf den Bergspitzen auf. Wir halten
uns mit Nordkurs 6stlich des Gebirgszuges
Cimarron Rid und fliegen das Flusstal hin-
unter bis Cimarron. Hier sind wir aus den
Wolken. Von nun an geht es mit sidwestli-
chem Kurs tiber die Uncompahgre — Berge,
die immerhin noch 10.000 ft und hoher sind,
obwohl sie wegen der Hohe des Plateaus
nicht so hoch erscheinen, und weiter nach
Utah. Nach mehr als drei Stunden Flugzeit
von Durango aus erreichen wir den Lake
Powell. Wir fliegen und schauen und foto-
grafieren und suchen die Rainbow Bridge.
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An diesem Tag vergeblich. Schlielich ge-
ben wir auf, gehen auf NO-Kurs und landen
in Cal Black (U96) zum Tankstopp. Wiiste.
Ode. HeiR. Aber freundlicher Tankwart. und
eine Tasse Kaffee. Wir folgen nun dem Co-
lorado, (berfliegen noch Arches National
Park und landen in Canyonlands (KCNY)
Moab. Das waren heute 5:56 hrs. Flugzeit.
Was haben wir nicht alles gesehen!

9. Oktober

Um 7:00 Uhr Abfahrt mit dem 4WD (Four-
Wheel-Drive).Der Himmel ist bedeckt, aber
wir wollen ja nicht fliegen. Unser Ziel ist der
Chicken Creek Trail zum Hurrah Pass. Nach
der Mittagspause fahren wir mit den Pkws
in die Wetterkiiche Canyonlands National
Park. Ein heftiges Unwetter bricht am spé-
ten Nachmittag tiber Canyonlands herein.
Als der Regen etwas aufgehort hat, bum-
meln wir in Moab unterm Regenschirm die
Hauptstrale entlang, gehen ein bisschen
Shopping und entdecken dabei hiibschen
indianischen Silber- und Halbedelstein-
schmuck.

10. Oktober

Am 10. Oktober geht es weiter zum 7586
ft hoch liegenden Bryce Canyon Airport.
Aber vorher miissen Andreas und ich noch
die Rainbow Bridge, den groften natirli-
chen Steinbogen, finden. Wir geben die
Koordinaten in unsere GPS und fliegen
Richtung Page. Heute haben wir Gliick.
Wir fotografieren unsere Entdeckung und
fliegen weiter zum Bryce Canyon Airport.
Von dort fahren wir in Mietwagen in den
Park und genieRBen einmalig schone Blicke
hinunter in den Canyon mit den ausgewa-
schenen rdtlichen Zinnen und den dun-
kelgriinen Koniferen dazwischen und den

meilenweiten Blick iiber die phantastische
Landschaft dahinter.

Zurlick zum Flugplatz. Wieder nehmen wir
nicht den direkten Kurs zu unserem heuti-
gen Ziel Cedar City, sondern gdnnen uns
noch einen Rundflug tber die Schénheiten
des Bryce Canyon National Park, ehe wir
uns bei schlechter werdendem Wetter
und aufliegender Bewdlkung an den 9-
und 10.-Tausendern entlanghangeln. Wir
nutzen die Passstralle, die sidlich am
Cedar Breaks National Monument vorbei-
fihrt, und finden uns schliellich reichlich
hoch (ber dem Talkessel von Cedar City.
Gleich nach der Landung lerne ich beim
Auftanken einen Automaten bedienen,
der Avgas nur gegen Kreditkarte hergibt.
Dass ich zuallererst die Anzahl US Gallons
eintippen muss, ist zumindest ungewohnt.
Cedar City hat ein modernes Towergebau-
de mit der Méglichkeit zum Wetterbriefing
Uber Internet und per Telefon. Es gibt hier
Wasser, Kaffee, elegante Restrooms und
vor allem eine freundliche und hilfsbereite
Tower-Besatzung.

11. Oktober

Das Wetter sieht zuerst schlecht aus, aber
gegen 1 p.m. kdnnen wir den Motor fiir un-
seren Flug zum Grand Ca-  Arzele

rechten Seite des Sees entlang und sinken
friih genug tief genug fir Las Vegas Luft-
raum Bravo. Von weitem sehen wir schon
den Hoover Dam.

Fotozeit! Wir sinken weiter und kreisen
mehrfach low level Uber dem grandiosen
Bauwerk, ehe wir nach Osten weiterflie-
gen und wieder hoher steigen, um Uber
die 6000 ft hohen Grand Wash Cliffs zu
kommen. Wir landen kurz in Grand Canyon
West. Das Info Center bietet zwar eine Rie-
senauswahl htibscher Sportkleidung und
Andenken an, aber auf eine Tasse Kaffee
hofften wir vergeblich.

Als wir nun wieder in die Luft steigen, steht
uns ein Highlight bevor, auf das wir uns
tagelang gefreut haben: der Flug iber die
gigantische Landschaft des Grand Canyon.
Wir haben uns an Hand der Grand Canyon
VFR Aeronautical Chart gut vorbereitet und
die Koordinaten der Einflug- und Ausflug-
punkte der erlaubten Korridore in beide GPS
eingegeben. Verboten ist der Durchflug der
Flight Free Zones” auf Flughthen unter
14.500 ft. Die vorgeschriebenen Corridor
Altitudes sind 11.500 / 13.500 northbound
bzw. 10.500 / 12.500 ft southbound.

Wir starten nach Nordwesten, fliegen dann
mit stiddstlichem Kurs in den Pearce Ferry

nyon anlassen. Uber den
Pass fliegen wir nach Sii-
den, die Strale entlang
zwischen den Zehntau-
sendern Richtung VOR
George. Durch die Paiute
Wilderness Area gelan-
gen wir in das Tal des
Virgin River. Wir folgen
dem Fluss bis zum Lake

e-mail:

Vorsitzender: RA W. Hirsch, Uhlandstr. 18, D-70182 Stuttgart

Bewertung von Luftfahrzeugen - Beurteilung von Schi-
den - Weg/Zeit-B h

Internet: www.|ufifahrt-sv.de phone: (049) 7 11/237 33 15
Info@luftfahrt-sv.de fax: (049) 40 /36 03 08 78 65

» VdL - Verband der

Luftfahrtsach-
verstandigen e.V.

gen - Technische Beratung bei
Schadensbehebungen etc.

Mead, fliegen auf der
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Sector und dort den Colorado entlang. Am
linken Ufer riickt die Sanup Flight Free Zone
naher, bis die Grenze am Fluss verlauft. Hier
heilt es ,No flights below 8000 ft MSL".
Mit unseren 9500 ft sind wir auf der safe
side. Der stdlichste Punkt unseres Grand-
Canyon-Fluges liegt bei 113 Grad 25, W
und 35 Grad 45" N unterhalb des Diamond
Creek. Ab hier verfolgen wir den Fluss in
nordlicher Richtung, fliegen iiber Prospect
Valley und halten uns bis zum ,Dome”
strikt stidlich der Toroweap/Shinumo Flight
Free Zone, die bis 14,500 ft MSL reicht. Am
.Dome” kurven wir abrupt nach Stiden, um
nicht in den schmalen Stidwestzipfel der
Flugverbotszone einzufliegen.

Wir umfliegen diesen Zipfel und haben laut
GPS den Startpunkt fiir den ersten Korridor,
den Tuckup Corridor, erreicht. Nach ca. 4
NM tberfliegen wir den Colorado River auf
11.500 ft , The Dome” erhebt sich nun links
von uns, rechts der Mount Sinyala. Nach
8 NM sind wir am Endpunkt des Korridors
im Norden. Wir befinden uns hier im Supai
Sector und nehmen Kurs nach Nordosten
z2ur Kanab Creek Wilderness Area, 15 NM
immer hart an der Flugverbotszone entlang.
Bis zum Fossil Canyon Corridor sind es wei-
tere 15 NM. Wir schauen auf die Uhr - es
ist schon spét - und entscheiden uns, direkt
weiter zum Dragon Corridor zu fliegen. Die-
ser Korridor ist landschaftlich besonders
reizvoll. Ca. 3 NM vor dem Fluss erhebt sich
auf unserem Kurs , The Tower of Ra". Wir
iberqueren wieder den Colorado und er-
reichen ab dem Endpunkt des Korridors auf
Radial 290 inbound Grand Canyon National
Park CGN. Den stark frequentierten Flug-
platz kreuzen wir midfield in groRBer Hohe.
Die ,Bright Angel Flight Free Zone" ver-
sperrt uns den direkten Flug nach Norden.
Das bedeutet zuerst 090 Grad nach Osten
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zu fliegen und dann auf 11.500 ft MSL durch
den Zuni Corridor. Im warmen Nachmittags-
licht leuchten , The Butte” und ,Gunther’s
Castle”. Wir fliegen links am Fluss entlang,
sehen die Miindung des Littlle Colorado in
den grofRen Bruder und verabschieden uns
am Zuni Point North von dem Fluss, der den
Grand Canyon in Millionen von Jahren ge-
schaffen hat. Wir haben den Grand Canyon,
eines der grolsten Naturwunder der Erde,
iberflogen! Es war einmalig. Nun schnell
noch zum Tankstopp nach Kanab. Und dann
stramm zuriick nach Cedar City.

12. Oktober

Heute erwartet mich das Wiedersehen mit
Lake Tahoe. Und es wird mein Flug sein.
Die Karte verrat schon: Ein langer Flug tiber
viele Gehirgsziige mit Flusstalern und Wii-
sten, tber Olfelder und entlang von MOAS
liegt vor uns. Von Cedar City aus fliegen
wir nordwestlichem Kurs von Utah nach
Nevada auf den Mount Wilson zu und dort
nahe an der wissenschaftlichen Station of
9320 ft vorbei. Von dort Giberqueren wir mit
Westkurs die vielen ,Ranges” und Valleys.
Lake Tahoe TVL hat eine Field Elevation
von 6264 ft. Wir treffen dort die DA 40
mit Rolf und Manfred. Leider gibt es hier
zwar freundliche Abfertigung, Kaffee und
Wasser und Avgas, aber nichts flir unsere
hungrigen Mégen.

Die Diamond startet zuerst. Unsere N2108Z
fliegt nach Siidosten, steigt bis auf 13.700
ft hinauf zu schneebedeckten Bergriesen
der Sierra Nevada vor und neben uns. Un-
ser nachstes Ziel ist der Mono Lake. Aus
Zeitgriinden landen wir nicht auf Lee Vi-
ning am Ufer des Sees, sondern folgen der
Tioga-PassstralBe zum Yosemite National
Park. Wir fliegen zum Fotografieren und Be-
staunen um den Half Dome herum und auf

den El Capitan zu, den beriihmten Bergstei-
ger-Kletterberg.

Tief unter uns liegt Yosemite Village. Das
Flusstal entlang nach Stidwesten verlassen
wir schlieRlich die Sierra Nevada. Unser
Ziel ist Fresno Chandler, 278 ft MSL. Was
fiir ein Unterschied in der Landschaft! Noch
vor einer Stunde zwischen den schneebe-
deckten Bergriesen in Yosemite und nun in
einer fruchtbaren Ebene, wo wir auf Fresno
Chandler Executive landen.

13. Oktober

Plan fiir heute: Sequoia National Park mit
dem Auto und am Nachmittag mit dem Flie-
ger zurlick nach Palomar. Aber es ist Frei-
tag, der 13. Vom Morgen an spielt das Wet-
ter nicht mit. Da fiir den Nachmittag eine
Wetterfront vom Pazifik her vorausgesagt
wird, beschlieRen wir, unverziiglich loszu-
fliegen. Bei dieser Wetterlage vereinbaren
wir laufende Verstandigung der Crews un-
tereinander. Wir fliegen nach Stidosten und
schaffen es an dem verregneten Bakersfield
vorbei, geraten in kurze Schauer. Es zieht
sich immer mehr zu. Vor den siidlichen Aus-
laufern der Sierra steigen wir on top, sinken
tiber der Mojave-Wiiste wieder unter die
jetzt wieder lockeren Wolken und fliegen
nach Siiden auf Palomar zu. Ich melde mich
10 miles, dann 5 miles to the north east,
werde westlich des Highways noch einmal
nach unserer Position gefragt und lande
das letzte Mal auf McClellan Palomar.

Alle German Eagles sind wohlbehalten
zurlickgekehrt. Die Pilotenreise USA 2006
mit Motorflugzeugen im Siidwesten der
USA war fiir uns alle ein einmalig schénes
Erlebnis.

Doris Gerecht



Termine

esminey20038,

Mai

03.05.2008

45, Allgauflug der
Fliegergruppe Leutkirch (EDNL)
Info: www .allgaeuflug.de
P 08. - 11.05.2008 D
AOPA-Flyout

nach Norwegen

Info: www.aopa.de

08.05.2008
Tag der Luftfahrt 2008
Info: www tag-der-luftfahrt.de

P 15. - 18.05.2008 e
12. AOPA-Nord-0st-Trainingscamp

in Stendal (EDQV)

Info: www.aopa.de

17.05.2008

Fly-In nach Fiirsty! (ETSF)
Info: www flugplatz-fursty.de
> 22. - 25.05.2008 D
AOPA-Seeflugtraining

in Neubrandenburg (ETNU)

Info: www.aopa.de

22. - 25.05.2008
Kehler Flugtage (EDSK)
Info: www kehler-flugtage.de

27.05. - 01.06.2008
ILA - Berlin Air Show (EDDB)
Info: www.ila-berlin.de

Juni

06. - 08.06.2008

Fly-In zum Finther Spargel-Culinarium
in Mainz-Finthen (EDFZ)

Info: www.Ifv-mainz.com

06. - 16.06.2008

24th IAOPA World Assembly
in Athen, Griechenland

Info: www.aopa.gr

07. - 08.06.2008

40 Jahre

Flugplatz Bad Diirkheim (EDRF)
Info: www.edrf.de
» 12.06.2008 D
AOPA-SeaSurvival

Uberleben auf See in Nordholz (EDXN)
Info: www.aopa.de

28. - 29.06.2008

50 Jahre FSC Odenwald
Flugplatz Walldiirn (EDEW)
Info: www.fsco.de

18. - 20.07.2008

Tannkosh 2008

Flugplatz Tannheim (EDMT)
Info: www.tannkosh.de

19.07.2008

50. Motorflugrallye -

Rund um Egelsbach (EDFE)
Info: www.fvl-online.de

02. - 03.08.2008

Flugtag und Erlebniswochenende
in ltzehoe (EDHF)

Info: www.fliegen-itzehoe.de

» 02. - 09.08.2008 e =
30. AOPA-Trainingscamp

in Eggenfelden (EDME)

Info: www.aopa.de

» 03.08.2008 =

AOPA-Jahreshauptversammlung
in Eggenfelden (EDME)
Info: www.aopa.de

29. - 31.08.2008
OUV-Sommertreffen
in Mengen (EDTM)
Info: www.ouv.de

30. - 31.08.2008

100 Jahre August-Euler-Flugplatz
Flugplatz Griesheim

Info: www.100-jahre-august-euler.de

30. - 31.08.2008

Bielefelder Flugplatzfest

auf dem Flugplatz Bielefeld (EDLI)
Info: www.edli.de

05. - 07.09.2008

Air Magdeburg (EDBM)
Info: www.air-magdeburg.de
> 12. - 14.09.2008 e
TFC-Simulatortraining

in Essen-Kupferdreh

Info: www.aopa.de

Oktober
» 09. - 12.10.2008 B
13. AOPA-Nord-0st-Trainingscamp
in Stendal (EDOV)
Info: www.aopa.de

P 25. - 26.10.2008 D
AOPA-Fluglehrerfortbildung

in Egelsbach (EDFE)

Info: www.aopa.de

Arbeitskreise

Der AOPA-Arbeitskreis ,Fliegende Juristen
und Steuerberater” trifft sich im Jahr 2008
zu folgenden Terminen im Steigenberger-
Hotel in 63225 Langen:

Samstag 17.05.2008, um 10:00 Uhr
Samstag 13.09.2008, um 10:00 Uhr
Samstag 08.11.2008, um 10:00 Uhr

Interessenten kénnen sich beim Leiter des
Arbeitskreises RA Wolfgang Hirsch unter
Tel. 0711 23733-0 oder Fax 0711 23733-17

anmelden.

Alle Angaben ohne Gewahr
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AOPA-Shop

Sie konnen diese Produkte auch in unserem Online-Shop
unter http://shop.aopa.de bestellen

AOPA-Tasche

Abmessung 33 x 33 x 12 cm,

hier passen alle Flugunterlagen

flir den Kurztrip bequem hinein

mit Klettverschluss und Stifthaltern

Marineblau € 12,00

AOPA-Cap

100% Baumwaolle

mit Metallschliee

Marineblau € 10,00

AOPA-Poloshirt

100% Baumwolle

Tailliert fir Damen in den

GroRen XS - XL und

flir Herren in den

Grolen S - XXL.

Marineblau € 20,00

AOPA-Shop-Bestellkarte

AOPA-Aufnaher
Oval 11 x 7 cm
Marineblau mit Goldlitze

AOPA-Schwinge
9,5 cm Stoff
Marineblau mit Goldlitze

AOPA-Tasse
AOPA-Tasse in Marineblau
mit goldenem Aufdruck

AOPA-Pin
12 mm vergoldet
inkl. Geschenketui

AOPA-Package
AQPA-Tasche, Cap und Poloshirt
statt der reguldren 42,00 EUR

€ 950

€ 6,65

€ 5,00

€ 500

€ 35,00

Liefer- und Rechnungsadresse
Name AQPA-ID

Strale

PLZ Ort

Land

Zahlungsart
[] Bankeinzug - Nur fiir AOPA-Mitglieder

Kto-Nr. BLZ

Kontoinhaber

[] vISA/ Mastercard - Nur bei Bestellungen aus dem Ausland!

Kreditkartennummer

Giiltig bis

[ per Vorkasse/Scheck - Bankverbindung/ Anschrift siehe nichste Seite

Bestellung

GroRe Stiick Einzelpreis Gesamtpreis
AQPA-Tasche €12,00
AQPA-Cap €10,00
AQPA-Poloshirt Herren €20,00
AQPA-Poloshirt Damen €20,00
AQPA-Aufnéher — oval €9,550
AQPA-Schwinge — Stoff €6,65
AQPA-Tasse €5,00
AQPA-Pin €5,00
AOPA-Package € 35,00

Summe (zzgl. Versandkosten)

Versandkosten fiir Produkte 4+5 bis maximal 5 Stiick betragen 2,00 EUR,
fiir alle anderen 7,00 EUR. Alle Artikel inklusive Mehrwertsteuer, zuziiglich
Versandkosten.
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Bestellbestétigung

Datum

Unterschrift




Antrag auf Mitgliedschaft

Herausgeber und Geschaftsstelle

AOPA-Germany

Verband der Allgemeinen Luftfahrt e. V.
AuRerhalb 27

D-63329 Egelsbach-Flugplatz

Telefon: +49 6103 42081
Telefax: +49 6103 42083
Email: info@aopa.de
Internet: www.aopa.de

Mitgliedschaften - Bitte wihlen

] Persdnliche Mitgliedschaft (130,00 EUR) ] Férdernde Mitgliedschaft (220,00 EUR)

AuBerordentliche Mitgliedschaft

] Vereinsmitgliedschaft (100,00 EUR) L] Familienmitgliedschaft (75,00 EUR)

Fiir Mitglieder unserer Mitgliedsvereine Fiir F: hérige unserer Mitgli

] IAOPA-Mitgliedschaft (75,00 EUR) [ Schiiler, Azubi, Studenten (40,00 EUR)

Fiir Mitglieder anderer nationaler AOPA’s Nachweis erforderlich

1 Flugschiiler (40,00 EUR)

hweis des ersten Alleinfl

erforderlich und max. ein Jahr

Alle Mitgliedsbeitrdge pro Jahr

Verantwortlich fiir den Inhalt

Sibylle Glassing-Deiss
Dr. Michael Erb

Der AOPA-Letter ist das offizielle Mitteilungsblatt
der AOPA-Germany, Verband der Allgemeinen Luft-
fahrte. V.

Es erscheint zweimonatlich. Der Bezugspreis ist im
Mitgliedsbeitrag enthalten.

Preis im freien Versand 2,80 Euro.

Druck und Vertrieb

MEDIAtur GmbH
electronic publishing
Industriestralle 24
61381 Friedrichsdorf

Telefon: +49 6172 598-300
Telefax: +49 6172 598-400
Email: info@mediatur.de

Internet: www.mediatur.de

Personliche Daten

Anzeigenpreise

Mediadaten 2008

http://mediadaten.aopa.de

Druckauflage Ausgabe 02/08 11.000 Exemplare
1. Quartal 2008 VW gepriift

Bankverbindung

Sparkasse Langen-Seligenstadt
Konto: 330 021 48

BLZ: 506 521 24

IBAN: DEO5 5065 2124 0033 0021 48
BIC: HELADEF1SLS

Postbank Frankfurt

Konto: 972 906 07

BLZ: 500 100 60

IBAN: DE75 5001 0060 0097 2906 07
BIC: PBNKDEFF

USt.-ID: DE 113 526 251

Titel Vorname Nachname
StraRe

PLZ Ort

Land

Geburtsdatum Geburtsort

Beruf Geworben von
Kontaktdaten

Telefon Telefax

Mobiltelefon Telefon Geschaftlich
Email-Adresse Telefax Geschéftlich
Fliegerische Daten
Lizenzen CJut 1 PPL-A [ rrc [Jere [T ATPL
Lizenznummer Seit
Ich bin [ Halter [ Eigentimer ~ [_] des Luftfahrzeugs

Luftfahrzeugtyp/ Muster/ Kennung

Ich besitze folgende Berechtigungen

[ Lehrberechtigung [ IFR [ 1-Mot 1 2-Mot [ Turboprob
[ Kunstflug [] Wasserflug [ Hubschrauber [] Reisemotorsegler [ Jet
[] Ballon

Spezialkenntnisse im Bereich Luftfahrt, kénnen Sie etwas fir die AOPA tun?

Nachdruck nur mit Genehmigung der Redaktion.
Alle Rechte, auch die der Ubersetzung, des
Nachdrucks und der fotomechanischen Wiedergabe
von Teilen der Zeitschrift oder im Ganzen sind
vorbehalten. Einsender von Manuskripten, Briefen
u. d. erklaren sich mit redaktioneller Bearbeitung
einverstanden. Alle Angaben ohne Gewahr. Keine
Haftung fiir unverlangte Einsendungen. Mit Namen
von Mitgliedern gekennzeichnete Beitrdge geben
nicht in jedem Fall die Meinung der AOPA-Germany
wieder.

GemaR § 28 Bundesdatenschutzgesetz informieren wir unsere Mitglieder, daB wir die von |hnen angegebenen Daten auf
Datentrager speichern und fiir Zwecke des Vereins Mitgliederlisten zur Bekanntgabe an interessierte Mitglieder tibermitteln oder
im AOPA-Letter bekanntgeben, es sei denn, das Mitglied widerspricht der Weitergabe seiner Daten. Die Kiindigungsfrist von drei
Monaten schriftlich zum Jahresende wird anerkannt.

Hiermit erklére ich den Beitritt zur AOPA-Germany, Verband der Allgemeinen Luftfahrte. V.

Ort, Datum Unterschrift

Info

Unter www.aopa.de finden Sie auch unsere
Onlineausgaben des AOPA-Letters im PDF-Format
zum Herunterladen. Dort haben Sie Zugriff auf alle
Ausgaben ab dem Jahr 2001.

Einzugserméachtigung - Mit dieser Einzugserméchtigung ist die AOPA-Germany berechtigt, den Mitgliedsbeitrag von
untenstehendem Konto per Lastschrift einzuziehen.

Kontonummer Bankleitzahl

Kontoinhaber Name der Bank

Ort und Datum Unterschrift des Kontoinhabers

AQPA-Letter 02/2008 35



Berlin - Brandenburg

L™

)1»

Berlin
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AY
www.ila-berlin.de

Show

Wenn Europa lhr Markt ist, dann ist die ILA lhre Messe. Mit der
Berlin Air Show sind Sie ndher am Kunden in Deutschland und vor
allem naher an den Entscheidungstragern in den sich dynamisch
entwickelnden Landern Mittel- und Osteuropas.

Deutschland zahlt zu den wichtigsten Wachstumsmarkten der
Business & Corporate Aviation. Das neue ILA Corporate Aviation
Center wird auf die hohen Anforderungen im High-End-Bereich
abgestimmt.

Das ILA HeliCenter versteht sich als internationales Kompetenz-
zentrum rund um den Drehflugler. Als ,Messe in der Messe” bietet

B

Bundesverband der Deutschen
Luft- und Raumfahrtindustrie e.V.

The focal point
of aerospace.

A\

Hosted by: LAND
BRANDENBURG

es den Anbietern von Hubschraubern mit HeliHalle, Chalet-Bereich,
Static Display und einem eigenen Heliport beste Bedingungen flr
die Prasentation von Fluggerat.

Die ILA General Aviation Avenue ist langst zu einem Markenzeichen
der ILA geworden. Die Dichte des Angebots, die kurzen Wege von
Stand zu Stand und die eigene Messehalle fir GA-Ausruster und
GA-Zulieferer machen die Avenue bei Ausstellern und Fachbesu-
chern gleichermaBen beliebt

NIl Messe Berlin



