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Dr. Michael Erb
Geschaftsfiihrer AOPA-Germany

das Sommerloch ist in diesem Jahr nicht
existent, wir in der AOPA-Germany haben
weiterhin wichtige Themen auf der Agenda.
Die meisten sind nicht neu und beschaftigen
uns bereits seit geraumer Zeit. In unseren
Artikeln dreht es sich um folgende Themen:

Beim Fliegen ohne Flugleiter geht es weiter
voran, von vielen Flugpldtzen wurden in-
zwischen Antrdge auf diese neue Betriebs-
form gestellt. Doch wie es zu erwarten ist,
gibt es bei uns in Deutschland dank des
foderalen Systems sehr viele zustdndige
Behdrden auf Landesebene, die sich dafiir
einsetzen die neuen Regeln auch jeweils
mit gewissen Freiheiten interpretieren zu
dirfen. Das fiihrt natirlich zu gewissen
Verzdgerungen in der Einfiihrung, die aber
hoffentlich nicht wesentlich sein werden.
Hieriiber schreiben wir auf Seite 13.

Wie geht es weiter mit Avgas in Europa?
Hierbei gilt es drei Probleme zu l&sen: Das
eine ist die Bereitstellung eines bleifreien

Avgas mit 100 Oktan fiir Europa in den
nachsten Jahren, das néchste ist die Sicher-
stellung der Verfiigbarkeit von Avgas 100LL
fiir die Ubergangszeit, und langfristig ist
es der Ubergang zu umweltfreundlichen
Antriebssystemen. Den Artikel finden Sie
auf Seite 17.

Das LBA hat einen riesigen Riickstand in der
Bearbeitung von medizinischen Problem-
fallen. Nach der gemeinsamen Petition wurde
von Palitik und Verwaltung Besserung gelobt.
Jetzt bleibt es aber abzuwarten, ob sich tat-
séchlich etwas bessert. Wir haben schon in
der letzten Ausgabe des AOPA-Letters auf
dem Titelblatt geschrieben: ,Die LBA-Peti-
tion ist ein Erfolg, jetzt miissen Taten folgen”.
Tatséchlich melden sich weiterhin Flieger-
drzte und Betroffene bei uns, die keinerlei
Fortschritt erkennen kénnen. Man muss einer
Behdrde auch Zeit geben, sich neu zu organi-
sieren, aber wir bleiben weiterhin aufmerk-
sam und kritisch. Den ausfiihrlichen Artikel
finden Sie auf Seite 19.

Editorial

Und warum gibt es eigentlich bei uns in
Deutschland die wichtigen Nachrichten fiir
Luftfahrer (NfL) nicht frei verfiighar? Warum
miissen sie bei einem Tochterunternehmen
der Deutschen Flugsicherung hinter einer
Bezahlschranke liegen? In vielen anderen
europdischen Staaten sind diese Informati-
onen frei verfigbar. Und warum kann man
auch die VFR nicht komplett zum Download
freigeben wie die AIP-IFR? Bislang muss
man sich die Seiten einzeln zum Download
aussuchen. Theo Voss will diese freie Bereit-
stellung der Daten erreichen und ist bereit
eine Klage zu fiihren. Dafiir sucht er finan-
zielle Unterstiitzung, Sie kdnnen ihm schon
mit einem kleinen Beitrag helfen. Hiertiber
berichten wir auf Seite 14.

Mit besten Fliegergriilien

Michael Erb
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Wir danken ...

AOPA-Intern

... unseren Jubilaren in den Monaten Juni und Juli 2024
fiir ihre Treue und langjahrige Mitgliedschaft in der AOPA-Germany!

40-jahrige Mitgliedschaft
Alfred Schmitz

Dr. Peter Bruns

Dr. Jiirgen Hoppe
Andreas Peter

30-jahrige Mitgliedschaft
Dr. Bernhard Sander
Christoph Frey

Andreas Hackel

Martin Brunkhorst

Jochen Stepp

Volker Heppt

Gabriele Mair
Heinz-Giinther Schmidt
Dr. Klaus Forster

Elmar Linder

25-jahrige Mitgliedschaft
Franz Keck

Rotger Dohnau

Ewald Ritter

Manfred Hoffmann
Anja Wollmann

Dr. Heinz Guggenberger
Horst Stroemer

Martin Albrecht
Thomas Wolter
Benedikt Hermans

Dr. Arthur Haaf

Georg Ofenloch
Hubert-Felix Winterpacht
Hartmut Steinke

AOPA Mitglieder erhalten 25 %
Rabatt bei Air Navigation Pro

Air Navigation Pro ist eine hochwertige Flugassistenten-App fiir
Piloten weltweit. Profitiere von den folgenden Hauptfunktionen:

Umfangreicher weltweiter Katalog an georeferenzierten
Anflugkarten & Luftfahrtkarten, einschlieflich ICAO-Karten.

Moving Map: Die interaktive Karte ermdglicht eine prézise
Navigation und zeigt Wegpunkte, NOTAM, Hindernisse und
Luftrdume an.

Verbessertes Verkehrshewusstsein: Erhalte visuelle und akus-
tische Warnungen fiir nahegelegenen Verkehr und profitiere
von Live-Verkehrsdaten von SafeSky, die bereits im Preis
enthalten sind.

Fortgeschrittene Wetterschichten: Aktiviere transparente
Wetterschichten auf der Moving Map und erhalte detaillierte
Wetterinformationen.

NOTAM werden dynamisch auf der Karte angezeigt, basierend
auf ihrem Status.

SmartChart:  Eine intelligente
vektorbasierte Karte mit Flugplatzpldnen und Platzrunden.
Hohenprofil & synthetische Ansicht: Verbesserte Situa-
tionswahrnehmung und Geléndeinformationen vor dir und
entlang der Route.

hochdetaillierte  und

e Briefing: Sende Flugplane an ATC und erhalte NOTAM & Wetter-
informationen fiir die geplante Route.
e Und vieles mehr!

Der Rabatt kann nur bei Anmeldung Gber die Website gewahrt
werden, den Rabattcode finden Sie im Mitgliederbereich unserer

Website aopa.de.

Die App steht fiir Apple, Android Nutzer und Windows zur Verfiigung
und kann auf drei Geraten installiert werden.

Link zum Anbieter: https://airnavigation.aero/de/
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Besser informiert!

Sind Freelancepiloten Scheinselbstandige?

Die Ankiindigung einer anstehenden Revisionsentscheidung des
Bundessozialgerichts hat einen nicht unerheblichen Teil unserer
Luftfahrt in Mark und Bein getroffen. Die Rede ist von dem Verfahren
mit dem Aktenzeichen B 12 BA 9/22 R, bei dem es letztlich um die
Frage geht, ob ein Freelancer-Pilot, der seitens eines Unternehmens
gelegentlich zur Beforderung von Personal zu unterschiedlichen
Unternehmensstandorten im Rahmen eines Rahmen-Dienstvertrages
iiber ,freie Mitarbeit als Flugzeugfiihrer” eingesetzt wurde, als abhangig
Beschaftigter und damit als sozialversicherungspflichtig gilt.

Diesem Verfahren ging die Entscheidung des Hessischen Landes-
sozialgerichts (LSG) vom 29.09.2022 voraus, wonach der Freelancer
als beigeladener Flugzeugfiihrer bei seinen jeweiligen Einsatzen fiir
das klagende Unternehmen in der gesetzlichen Rentenversicherung
als abhangig beschaftigt im Sinne des 8 7 Abs. 1 SGB IV und damit
versicherungspflichtig angesehen wurde. Bei einer Gesamtbetrach-
tung der Umsténde, so dass Landessozialgericht, iberwiegen die
Anhaltspunkte fiir eine abhéngige Beschéftigung des Freelancers. Der
Wille der Vertragsparteien sei fiir die statusrechtliche Einordnung
nicht ausschlaggebend. Der Kldgerin stand zwar kein einseitiges
Weisungsrecht gegeniiber dem Freelancer zu. Nach sozialversiche-
rungsrechtlichen Maf3staben kénne sich die personliche Abhangigkeit
aber auch ohne typische Weisungsabhangigkeit allein aus der
Eingliederung in den Betrieb ergeben. Insoweit seien grundsatzlich
auch Rahmenvereinbarungen, regulatorische Rahmenbedingungen
oder ,in der Natur der Sache” liegende Umsténde zu beriicksichtigen.
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Wesentlich sei, so das LSG, ob und inwieweit im Einzelfall noch
Raum fiir eine unternehmerische Freiheit zur Gestaltung der Tatigkeit
mit entsprechenden Chancen und Risiken verbleibt. Der Inhalt der
einzelnen Auftrage und die hichstpersonliche Durchfihrungspflicht
lieRen dem Freelancer hier keinen Spielraum zur eigenen unter-
nehmerischen Ausgestaltung der Tatigkeit, so das LSG.

Das sind im Wesentlichen die Ankniipfungspunkte, mit denen sich
das Bundessozialgericht in der Revisionsinstanz nunmehr auseinan-
derzusetzen hatte. Die Entscheidung steht zwar noch aus, allerdings
kann dem Terminsbericht des Bundessozialgerichts entnommen
werden, dass die Entscheidung des LSG bestéatigt und der einge-
setzte Freelancer als sozialversicherungspflichtig gewertet wird.

Die Rechtsfolgen daraus sind erheblich. Stellt sich wie im darge-
stellten Fall heraus, dass es sich bei der vermeintlich selbststandigen
Tatigkeit des Freelancers um eine sozialversicherungsrechtlich rele-
vante Beschaftigung handelt, beginnt die Versicherungspflicht mit
dem Tag des Eintritts in das ,Beschéaftigungsverhéltnis”. Diese
Rechtsfolge tritt grundséatzlich auch riickwirkend ein. Zusatzlich
drohen hohe Sdumniszuschlage. AuBerdem bleibt der (dann) Arbeit-
geber oft auch auf den Arbeitnehmeranteilen zur Sozialversicherung
sitzen. Riickwirkend kann er lediglich fir drei Monate AN-Anteile
einbehalten und auch nur dann, wenn die Beschaftigung noch
besteht. Im Prinzip gilt im arbeitsrechtlichen Kontext: ,Wo kein
Klager, da kein Richter”. Oft fordern Betroffene nach einer im Rahmen
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einer Betriebspriifung festgestellten Scheinselbststandigkeit und
damit einhergehend festgestellten Sozialversicherungspflicht dann
einen Arbeitsvertrag beim Arbeitgeber ein. Der bislang ,freie Mit-
arbeitende” kdnnte auf den SV-Bescheid abstellend Tariflohn (auch
Mindestlohn), bezahlten Urlaub und Entgeltfortzahlung bei Krankheit
sowie auch Kiindigungsschutz beanspruchen.

Die Auswirkungen sind daher fiir alle Beteiligten, mithin den Free-
lancer als auch den Auftraggeber, gravierend.

Diese Tendenz in der Rechtsprechung zeichnet sich schon seit
Langerem ab, vgl. Entscheidungen zu Poolarzt im vertragszahnarzt-
lichen Notdienst, AZ: B12R 9/21 R; Nebenjob als Notarzt/Notérztin
AZ: B12KR 29/19R, B12 R9/20R, B12R10/20 R; Physiotherapeut in
Praxis LSG Ba.-W. AZ L4BA 75/20; usw. und sind mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit politisch motiviert. Denn letztlich
miissen die Kassen ja gefiillt werden.

Es gibt wie immer Personen, die diese Tendenz begriilRen. Sei es aus
Erwégungen des fairen Wettbewerbs, der Unterstiitzung unseres
Sozialstaatsgedanken oder ahnliches.

Andererseits wird dadurch einer Vielzahl von Piloten, kleineren
Flugschulen oder kleinen Unternehmen die Grundlage ihrer Tétig-
keitsaustibung genommen. Denn unter den arbeitsvertraglichen
und damit sozialversicherungspflichtigen Gesichtspunkten sind
gewisse Tatigkeiten schlichtweg unwirtschaftlich.

Tatsache ist, dass alle Tatigkeiten, die von freien Mitarbeitern
ausgefiihrt werden bzw. diesen angeboten werden sollen, zukiinftig
einer intensiven Kontrolle unterzogen werden missen. Gegebenen-
falls ist vorab ein Statusfeststellungsverfahren bei der Deutschen
Rentenversicherung Bund durchzufiihren. Denn eines ist klar. In
einer derart regulierten Branche wie der Luftfahrt, bei der sémtliche
Téatigkeiten — nicht nur die des Piloten — bis ins kleinste Detail vor-
gegeben, ja mitunter gesetzlich vorgeschrieben sind, wird im Zweifel
ein Sozialgericht stets die regulatorischen Rahmenbedingungen als

Besser informiert!

Begriindungsansatz fiir eine Arbeitnehmer-
stellung heranziehen. Was ich personlich
fir falsch halte, da z. B. luftverkehrsrecht-
liche Vorschriften nicht als regulatorische
Vorschriften im Rahmen eines Arbeits-
verhéltnisses gewertet werden diirfen,
die die unternehmerische Freiheit ein-
schranken. Denn derartige Vorschriften
treffen auch Privatpiloten. Erst recht,
wenn sie IFR mit einem Flugplan unter-
wegs sind. Hier sollte nach meinem
Dafirhalten klar getrennt und anderweitig
argumentiert werden.

Ferner bezieht sich das Bundessozialgericht in seiner Begriindung
auch auf das fehlende unternehmerische Risiko des Piloten, der
nicht einmal sein eigenes Luftfahrzeug in die Tétigkeit miteinbringt.
Ungeachtet der Frage, ob derjenige, der ein eigenes Flugzeug besitzt,
iberhaupt Freelancertatigkeiten ausfiihrt, kann doch diese Frage
nicht an dem Gegenstand des eigenen Flugzeuges festgemacht
werden. Dies ist ein verfehlter Ansatz.

Zumal jeder Freelance-Pilot ein erhebliches — wenn auch kein unter-
nehmerisches — dennach teils existenzielles Risiko tragt. Denn er
ist versicherungsrechtlich in aller Regel nahezu schutzlos gestellt.
Freelancerpiloten sind keine Paxe im Rahmen der Passagierhaft-
pflicht. Wenn Ihnen was passiert, kommt versicherungsrechtlich
niemand daftir auf. Im Falle einer Beschadigung des eingesetzten
Luftfahrzeugs wird entweder der Auftraggeber den Piloten in Regress
nehmen, oder aber der Luftkaskoversicherer, der nach Regulierung
des entstandenen Kaskoschadens gegeniiber dem Flugzeughalter
aus (bergegangenem Recht gemald § 86 VVG Regress beim Piloten
nehmen wird. Hinzu kommt, dass arbeitsvertragliche Haftungs-
erleichterungen den Freelancern auch nicht zugute kommen. Auch
dies wird nach meinem Dafiirhalten bei dieser Rechtsprechung
vollig ausgeklammert.

Letztlich ist zu befiirchten, dass es eine Abkehr von dieser Recht-
sprechungstendenz zukiinftig nicht mehr geben wird. Man kann
versuchen, die sozialgerichtlichen Begriindungsansdtze aufzu-
greifen und inhaltlich zu umgehen. Ob das gelingen wird, und
zwar gerichtsfest, wird sich zeigen. Jedenfalls wird die AOPA
versuchen, Losungsansatze zu finden, damit gewisse Tatigkeiten
unserer Mitglieder nach wie vor wirtschaftlich durchfiihrbar, im
Idealfall rentabel bleiben.

Unser AOPA Arbeitskreis Luftverkehr- und Steuerrecht wird sich
dem Thema annehmen. Wenn Sie hierzu informiert werden mdchten,
senden Sie uns bitte eine E-Mail an info@aopa.de.

Jochen Hagele
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AOPA-Intern

AOPA Fly-Out 2024 nach Mali Losinj (die 5.)

Denkt man an das AOPA FlyOut, fallt einem Mali Losinj ein. Weil dort alles
passt! Eine schone Gegend, ein gutes Hotel, viele Ausflugsmaoglichkeiten
und ein Flugplatz mit ausreichender Kapazitat fiir mehr als 20 Flugzeuge.
Andere Ziele miissen sich mit diesen MaRRstaben messen lassen und das
ist nicht so leicht. Darum fiel die Wahl 2024 wieder einmal auf Mali Losinj.
Die Idee kam gut an, und die Anfrage im Hotel Bellevue und am Flugplatz
Mali Losinj war dann reine Routine und die Zusage aller Beteiligten kam
umgehend. Nach der Veroffentlichung war das Fly-Out auch wieder in
wenigen Tagen ausgebucht, mit einem guten Mix aus bekannten Teilnehmern

und neuen Gesichtern.

Mit Spannung haben wir natirlich die Wetterentwicklung verfolgt,
denn so friih, wie in diesem Jahr Pfingsten lag, konnte man nicht
unbedingt mit der stabilsten Lage rechnen. So kam es dann auch,
dass die Vorhersage fiir den Anreisetag am 16.05. nicht sehr erfreu-
lich war. Die Alpen im Siidstau verbunden mit einem hartnackigen
Hohentrog im Norden brachten viel Niederschlage und Gewitter auf
den Weg Richtung Kroatien. Die Frage, ob wir friiher oder spater
fliegen sollten, war schnell beantwortet, da wir als Organisatoren
nicht zu spat vor Ort sein wollten. Der Flug am 15.05. verlief dann
auch erwartungsgemaR reibungslos. Die Firma WeFly hat uns eine
nagelneue Diamond DA50 zur Verfiigung gestellt, wodurch sich
die Reise dulerst komfortabel bestreiten lieB. Die Anreise von
Egelsbach tiber 450 NM war uns ohne Zwischenstopp zu lang, daher
war eine Zwischenlandung angesagt. Wir haben uns fiir den Flug-
platz Eggenfelden entschieden, weil er uns wegen der traditionellen
AOPA-Trainingscamps gut bekannt und mit seiner schnellen Abferti-
gung beliebt ist. Ein Platz mit Zollabfertigung ist seit dem Eintritt
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Gut ausgelastet: Der Flugplatz von Mali Losinj wéhrend unseres Fly-Outs

von Kroatien in den Schengen-Raum nicht mehr notwendig, sodass
man bei der Auswahl eines geeigneten Platzes frei war. Leider war
die Gaststatte in Eggenfelden zur Nachmittagszeit geschlossen und
so musste die Nahrungszufuhr auf mitgebrachte Sandwiches fiir die
Crew und JetA1 fir unser Flugzeug beschrankt bleiben. Nach weiteren
knapp zwei Stunden Flugzeit und problemlosen Wetter in FL 150 setzten
wir sanft auf der Piste 20 in Mali Losinj auf. Noch war der Flugplatz
ungewohnt leer, das anderte sich allerdings bald, denn wir waren
nicht die Einzigen, die die Variante, einen Tag friiher zu fliegen, ge-
wahlt haben. Immerhin sechs weitere Flugzeuge trafen im Laufe des
Mittwochs noch ein, insgesamt sollten es 22 Flugzeuge werden.

Das Flugplatzgebadude hat seit unserem letzten Besuch eine griind-
liche Renovierung erhalten und macht einen sehr freundlichen
Eindruck. Trotz Schengenmitgliedschaft stand eine freundliche
Polizistin bereit und fragte alle Ankommenden nach einigen Daten,
wahrscheinlich nur fiir die Statistik.

Foto: © AQPA-Germany



Neu eingerichtet wurde auch der vom Flugplatz organisierte , Airport
Shuttle”, um die Flieger ins Hotel zu bringen. Das ist natrlich sehr
angenehm, weil damit die friiher mitunter etwas langen Wartezeiten
auf Taxis aus dem Ort deutlich verkiirzt wurden.

Zum Abendessen am Mittwoch hat sich dann spontan eine Gruppe
von mehr als zehn Teilnehmern zusammengefunden, die sich im
Restaurant Baracuda mit reichlich Fisch haben bewirten lassen.
Das schlechte Wetter, das uns dazu bewogen hatte, friiher zu fliegen,
hat sich in Mali Losinj nur wenig ausgewirkt. Dass es real war,
wurde durch die Teilnehmer bestétigt, die dennoch am Donnerstag
angereist sind. Einer musste sogar den Weg durch die Berge und
iber die Po-Ebene in Italien wahlen, um die Strecke unter VFR-
Bedingungen zu schaffen. Sechs Crews waren die Bedingungen dann
doch zu schlecht und sie sagten ihre Teilnahme am Donnerstag
komplett ab. Das war zwar schade, aber verstandlich, denn ein
Prinzip der sicheren Fliegerei besteht darin, vermeidbaren Risiken
aus dem Weg zu gehen.

Fur alle, die sich im gut ausgestatteten Spa-Bereich des Hotels
verwthnen lassen wollten, bot der Donnerstag mit seinem durch-
wachsenen Wetter ein gutes Argument, sich im warmeren Hotel-
bereich aufzuhalten, anstatt mit Pulli oder Jacke drauf3en zu sein.
Fir den Abend organisierte das sehr ortskundige Ehepaar Wallig
dann kurzfristig sogar ein Abendessen fiir die ganze Gruppe im
Restaurant Za Kantuni mit typisch kroatischer Landeskiiche.

Glucklicherweise hat sich das Wetter am Freitag so verbessert,
dass den Ausfligen zu den umliegenden Zielen nichts im Weg
stand. Ziele waren unter anderen die Insel Brac, Pula oder Medulin
(bei Pula) und sogar Venedig. Einzig Zadar wurde ausgelassen, weil
dort die Preise fir die Landung in astromische Hohen gestiegen
sind. Das war schade, denn Zadar hat eine sehenswerte Altstadt
und einen schonen Hafen. Abends waren dann alle Crews wieder
wohlbehalten in unserem Hotel versammelt und die Erlebnisse des
Tages wurden ausgetauscht.

Der Freitag endete dann mit dem traditionellen gemeinsamen Abend-
essen im Hotel.

Den Samstag haben einige Teilnehmer fiir einen Ausflug mit dem
Motorboot genutzt. Typischerweise unterscheiden sich die Entfer-
nungen, die man mit dem Boot zuriicklegen kann, deutlich von
denen mit dem Flugzeug. Ein gut erreichbares Ziel ist die ca.
117km sidlich von Mali Losinj liegende Insel llovic. Dort gibt es
einen beliebten Hafen, der im Sommer von einer Menge Segel-
und Motorbooten geradezu geflutet wird, aullerhalb der Saison
aber eher beschaulich und ruhig erlebt werden kann. Dort trafen
sich dann auch mehrere Fly-Out-Teilnehmer zum Mittagessen,
nicht ganz iiberraschend, vor dem Restaurant mit eigenen Boots-
anlegeplatzen.

AOPA-Intern

Tatséchlich war bei dem diesjahrigen Fly-Out festzustellen, dass
die Preise in Kroatien deutlich gestiegen sind. Glaubt jemand, dass
das an der Einfiihrung des EURO liegen konnte?

Der guten Stimmung der Teilnehmer hat das allerdings nicht ge-
schadet, die allgemein als angenehm und sehr locker empfunden
wurde. Vielleicht ist das ja charakteristisch fiir unsere AOPA-
Fly-Outs, was wir nat(rlich zusammen mit unseren Mitgliedern gerne
erhalten wollen.

Entspannt war dann auch der Abreisetag am Sonntag. Das Wetter
erlaubte sowohl problemlose VFR- als auch IFR-Flige tber die Alpen
zu den in ganz Deutschland verteilten Heimatflugplatzen unserer
Teilnehmer. Durch die extra fiir das Fly-Out eingerichtet WhatsApp-
Gruppe konnten alle die Ankunftsmeldungen der anderen verfolgen.
Uberhaupt hat sich die WhatsApp-Gruppe als sehr niitzlich erwiesen,
weil viele Informationen ausgetauscht werden konnten, die sonst
nicht verteilt worden waren. Das werden wir wohl auch beibehalten.
Bei dem Feedback des diesjahrigen Fly-Outs wurde wieder der
Wunsch gedulRert, wieder einmal ein neues Ziel anzusteuern. Wir
nehmen das natiirlich gerne auf und freuen uns auf Ideen aus dem
Kreis der Teilnehmer.

Wie ware es mit Rumanien? Es ist zwar klar, dass nicht alle Gegenden
Ruméniens geeignet sind, weil durch den Ukraine-Krieg vor allem in
den ostlichen Grenzregionen mit Einschrankungen beziiglich des
GPS-Empfangs zu rechnen ist, aber das Land ist grofl genug, um
diesem Problem aus dem Wege zu gehen.

Der Président der AOPA Rumanien war sehr aufgeschlossen und
hilfsbereit. Wir sind jetzt auf der Suche nach einem Flugplatz, der
die typischen Anforderungen an ein AOPA-Fly-Out-Ziel erfiillen kann:
Ausreichend Abstellkapazitdten fiir 30 Flugzeuge, gute Zugénglich-
keit des Vorfelds, ein Hotel in der Nahe!

Hans-Peter Walluf

Dr. Martin Grdf
Facharzt fiir Innere Medizin Kardiologie

.. Z 1
sromedicalony [l

Aeromedical Examiner
FAA /EASA alle Klassen
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Besser informiert!

Verzeichnis der Flugplatze mit Mogas oder
Autokraftstoff in Deutschland
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UAT-Tests in Finnland

Besser informiert!

Europas erste Testumgebungen fiir ADS-B-UAT-Bodenstationen wird von
der Fachhochschule Siid-Ost Finnland eingerichtet

Die auf Luftfahrtforschung und -entwicklung spezialisierte Forschungs-
einheit NELI an der Fachhochschule Siid-Ost Finnland (Xamk) richtet
Testumgebungen fir Systeme zur Lageerkennung im Luftverkehr in
Pyhtaa und Mikkeli ein. Der Kern dieser Testumgebung besteht aus
zwei ADS-B-UAT-Bodenstationen. Eine Bodenstation umfasst eine
ADS-B-UAT-Sende- und Empfangseinheit sowie eine separate
Empfangsantenne, die Standortdaten von verschiedenen Systemen
empfangen kann (ADS-B, MLAT, Remote-ID und verschiedene
Segelflugzeugverfolgungsprotokolle auf 868 MHz).

Die systemeigenen Sensoren kénnen eine Drohne, die den aktuellen
Vorschriften entspricht, aus einer Entfernung von etwa drei Kilometern
erkennen. Diese lokalen Verkehrsinformationen werden durch Daten
aus verschiedenen anderen Quellen ergénzt, und das kombinierte
Verkehrsbild wird als ADS-B/UAT-TIS-B-Ubertragung an Flugzeuge
in der Luft abgestrahlt. Die Ubertragung der Bodenstation kann in
einer Entfernung von tiber 150 Kilometern empfangen werden. Neben
Verkehrsinformationen fiir Drohnen und bemannte Flugzeuge iber-
tragt das System auch Wetterinformationen und Flugmeldungen
(FIS-B) in Echtzeit an Flugzeuge.

Die erste Station der Testumgebung von Xamk befindet sich auf
dem Flugplatz Helsinki-Ost in Pyht&a und das System ist bereits voll
betriebsbereit. Die zweite Testumgebung und Bodenstation werden
im Juli 2024 am Flughafen Mikkeli installiert. Beide Stationen ver-
fligen tber Funklizenzen der finnischen Verkehrs- und Kommuni-
kationsagentur Traficom. Die Testumgebung ist Teil des europdischen
Netzwerks der UAT978-Koalition. Die Forschungseinheit NELI der
Fachhochschule Stid-Ost Finnland ist eines der Griindungsmitglieder
des Netzwerks. Xamk hat zur Entwicklung des Systems beigetragen,

indem es Testgerate zur Verfiigung gestellt, persénliche Treffen mit
Schliisselpersonal ermdglicht und sich verpflichtet hat, Erstkunde
des Systems zu sein und das neue System weiterzuentwickeln.

.Die neu eingerichtete ADS-B-UAT-Bodenstation ist ein bedeutender
Fortschritt bei der Integration bemannter und unbemannter Luft-
fahrt in denselben Luftraum. Mit diesem System kénnen Drohnen
und andere Flugzeuge fiir bemannte Flugzeuge leicht sichtbar gemacht
werden. Dariiber hinaus kann der Pilot nun Entscheidungen auf der
Grundlage von Echtzeitinformationen treffen. Das Ergebnis der Arbeit
des Netzwerks ist eine hervorragende Lsung, die nicht nur die Ent-
wicklung neuer Luftfahrtunternehmen erméglicht, sondern auch die
Flugsicherheit erheblich verbessert. Die neuen Testumgebungen
von Xamk in Stid-Ost Finnland sind die ersten in Europa, die die
Méglichkeit bieten, Produkte und Dienstleistungen zu testen, die
ADS-B-UAT-Dienste nutzen”, sagt Tomi Oravasaari, Direktor der
NELI-Forschungseinheit.

Das Netzwerk der European UAT978 Coalition wird von seinem Orga-
nisator, dem langjahrigen finnischen Piloten und stellvertretenden
Vorsitzenden der AOPA Finnland, JP Kinos, geleitet. ,Dieses System
wird jetzt mit europdischen Kréften fir europdische Bedirfnisse
gebaut, mit starker Unterstiitzung von IAQOPA Europe. Ziel ist es, lau-
fende ADS-B-UAT978-Projekte in verschiedenen europdischen Landemn
zu koordinieren, eine einheitliche europdische Ldsung zu schaffen
und das System auf ganz Europa auszuweiten. Die ndchste Ausriis-
tung wird Ende Juni in Norwegen installiert”, sagt JP Kinos.

Der Hardwarelieferant fiir das System ist das polnische Unternehmen
AVIONIX ENGINEERING. AVIONIX-CEO Ralf Heckhausen: , AVIONIX

German Aviation Expert Association ‘ %

Verband der Luftfahrisachversténdigen e.V.

Bewertung von Luftfahrzeugen - Beurteilung von
Schdden - Technische Beratung - Unfallanalysen
Ausbildung zum Luftfahrtsachversténdigen
Fortbildung - Vorbereitung fir die IHK-Zulassung

www.gaea.aero

Fliegende Juristen und Steuerberater

Luftrecht, Haltergemeinschaften, Strafverfahren, Regulierung von
Flugunfallen, Ordnungswidrigkeiten, Lizenzen, Steuerliche Gestal-
tung, etc.

Adressenliste erhaltlich Gber Faxabruf: +49 6331 721501

Bundesweite Adressenliste auch erhaltlich unter:
www.ajs-luftrecht.de

+49 6103 42081
+49 6103 42083

\/

Internet: www.ajs-luftrecht.de phone:
e-mail:  info@ajs-luftrecht.de fax:

Ein Arbeitskreis der AOPA-Germany

AOPA
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Besser informiert!
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ADS-B-UAT-Bodenstation

freut sich, dass die Installation reibungslos verlief und die Leistung des Systems den
Erwartungen entspricht. Neben der FIS-B/TIS-B-Sendestation wurde unser Mehrspur-
empféanger ,,Drone Cube” installiert, um das vollstandige lokale Verkehrshild zu liefern.
Zusétzlich haben wir unsere kostengiinstigen Dualband-ADS-B-in-Bordgeréate bereit-
gestellt, um die Vorteile von UAT zu erleben. Wir freuen uns, das Projekt unterstiitzen zu
konnen und hoffen auf weitere Installationen in ganz Europa. Wir sehen die Nachfrage
und die Nutzung der Frequenz scheint am Ende mdglich zu sein.”
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Das finnische Unternehmen Flyk Ltd ist fiir die Zu-
sammenstellung der vom System (ibertragenen
Informationen verantwortlich. Der Griinder und
CEO des Unternehmens, Juha Lindstedt: ,Es ist
unglaublich aufregend, Teil dieser Initiative zur
Entwicklung der Luftfahrt und insbesondere der
Flugsicherheit zu sein, was von Anfang an unsere
Mission war. Dies stellt fir uns einen neuen und
wichtigen Baustein bei der Verknlipfung der be-
mannten und unbemannten Luftfahrt dar, indem
wir Informationen auf moderne Weise und in
Echtzeit zwischen verschiedenen Luftfahrtbetei-
ligten austauschen.”

Das belgische Unternehmen SafeSky bietet ergén-
zende Verkehrsinformationen. CEQ Tristan Fily:
.Wir sind absolut begeistert, die UAT-Innovation
anzunehmen. Anders als das amerikanische Sys-
tem ist Europa fiihrend darin, alle Verkehrsklassen
sichtbar zu machen, einschliel3lich der allgemeinen
Luftfahrt, Ultraleichtflugzeuge, der Freifluggemein-
schaft und sogar Drohnen! Da viele Flugzeuge
keine ADS-B-Ausrtistung haben, verbessert SafeSky
das Verkehrsbild, indem es die UAT-Plattform aus
seinem umfangreichen Netzwerk speist. Dies ist
eine beispiellose und wirklich einzigartige Ent-
wicklung auf der Welt!”

Die ADS-B-UAT-Testumgebung der Fachhochschule
Stid-Ost Finnland wurde den Medien auf einer
Pressekonferenz in Pyhtad, Finnland, am 19. Juni
2024 am Flugplatz Helsinki-Ost (Flughafen, Pyhtaa)
vorgestellt.

Weitere Informationen liefern:

Tomi Oravasaari

Director of Reseach Unit

NELI — North European Logistics Institute
South-Eastern Finland University of Applied
Sciences — Xamk

Email: tomi.oravasaari@xamk.fi

Posting on X.com at @tomiorava

JP Kinos

European UAT978 Coalition Coordinator,
AOPA Finland, Vice Chairman

IAOPA Europe Workgroup for Coordinating
ADS-B/UATground station projects

Email: jpkinos@gmail.com



Starker vertreten!

Fliegen ohne Flugleiter, aber mit Betriebsleiter —

wie geht es voran?

Das Interesse ist grol}, die wesentlichen Hiirden sind beseitigt, das Fliegen
ohne Flugleiter kommt: Deutlich tiiber 100 Flugplatze haben nach unseren
Informationen Interesse an diesem fiir Deutschland neuen Verfahren bekundet
und ihre Antrage bei ihren Landesluftfahrtbehorden vorbereitet.

Aber tatsdchlich, praktiziert wird es bislang nur in seltenen Einzel-
fallen. Das war in unserem féderalen System aber auch nicht anders
zu erwarten. Zwar ist das Bundesverkehrsministerium (BMDV) mit
seinem Fachreferat fiir Flugpldtze LF15 sehr aufgeschlossen, die
EASA bereitet auch keine Probleme. Aber fiir die Genehmigung der
Flugplatze sind die Bundeslander mit ihren Regierungsprasidien
und Luftdmtern zustandig. Nachdem am 30. April 2024 die ,Grund-
satze ber die Betriebsleitung auf Landepldtzen und Segelflug-
gelanden ohne Flugverkehrsdienste” verdffentlicht wurden, kann
es losgehen. https://aopa.de/wp-content/uploads/NfL_2024-1-3106_
Betriebsleitung.pdf

In diesen Grundsatzen verabschiedet man sich auch ausdriicklich
vom Konzept des Flugleiters, der als Begriff nicht mehr vorkommt.
Stattdessen taucht der Begriff des Flugplatzbetriebsleiters auf. Der
soll nicht mehr permanent Fliige leiten, sondern sich im Bedarfsfall
um seinen Flugplatz kiimmern.

In diesen Grundsatzen wurde zwar vom Herausgeber BMDV aufge-
zeigt, wie ein Flugbetrieb ohne Flugleiter ablaufen kann. Jedoch
werden den Bundeslandern hierbei sehr viele Entscheidungsfreirdume
gewahrt. Dies hat wiederum zur Folge, dass derzeit die Luftfahrt-
verwaltungen auf Landesebene mit ihren Juristen noch priifen,
welcher Weg eingeschlagen werden soll. Mehrere Bundeslander
wollen den Flugplatzen in ihrem Zustandigkeitsbereich hierfir weit-
gehend fertig ausgearbeitete Betriebskonzepte vorlegen. Andere
Bundeslander wollen jedoch Betriebskonzepte sehen, die von den
Flugplatzen selbst entwickelt wurden. Wer ein Betriebskonzept
bendtigt, kann sich gerne an Guido Frey von der Initiative Fliegen
ohne Flugleiter wenden.

Was individuell zwischen Flugplatz und Behdrde geklart werden

mul, das sind vor allem diese Fragen:

e Wie soll der Flugplatzbetreiber seine Verkehrssicherungs-
pflicht fiir das Flugplatzgeldnde ausliben? Eine andauernde
Kontrolle der Piste und Betriebsflachen ist sicher nicht nétig,
aber doch in bestimmten Abstanden. Tdglich oder einmal in
der Woche? Das kommt auf den Einzelfall an: Etwa nach
einem Starkregen an einem Grasplatz, der zur Bildung von
Pfiitzen neigt, sollte der zustandige Flugplatz-Betriebsleiter
mdglichst zligig kontrollieren ob der Platz noch nutzbar ist.

Bei einem Asphaltplatz kann man da sicherlich entspannter
sein, alle 48 Stunden sollten ausreichen.

e Wie geht man mit Mischflugbetrieb um, etwa mit Fallschirm-
sprungbetrieb und Segelflug? Da gehen die Meinungen noch
etwas auseinander. Das Gute ist, dass etwa bei Segelflug-
betrieb tiblicherweise viele Leute am Flugplatz sind, von denen
einer sowieso auch die Startleitung tibernehmen wird. Und die
Piloten der Fallschirmspringer kénnen anderen Verkehr auch
selbst darliber informieren, dass gerade Springer tiber dem
Flugplatz abgesetzt werden.

e Wie werden die Start- und Landezeiten fiir das Hautpflug-
buch tibermittelt? Reicht das per Email, oder per Zettel schon
vor dem Abflug? Automatisierte Systeme gibt es auch, die
sollten aber nicht verbindlich werden.

Uns wurde mitgeteilt, dass einige Bundeslander ihre Priifungen
bereits abgeschlossen haben, andere werden noch 1-2 Monate zur
Abstimmung benétigen.

Zudem sollten sich neben den Verbanden und den Flugplatzen auch
die Flugschulen und Vereine auf das Fliegen ohne Flugleiter ein-
stellen, ihren Piloten erkldren, was auf sie zukommt und wie sie
sich zu verhalten haben. Das ist sicherlich keine groRe intellektuelle
Herausforderung. Aber man sollte sich schon mal vor dem ersten
Flug damit auseinandersetzen, wie es dann sein wird, wenn bei
An- und Abflug am Boden keiner mehr antwortet. Infomaterial als
Ausdrucke und als Video gibt es auf unserer Website: https://aopa.de/
fliegen-ohne-flugleiter/

Eins steht fest: Flugplatze und Piloten werden ohne Flugleiter dem-
ndchst deutlich mehr Freirdume, aber auch mehr Eigenverant-
wortung erhalten.

Michael Erb

Sie wollen wissen, wie das in der Praxis
funktioniert mit Fliegen ohne Flugleiter?
Sehen Sie sich dieses You-Tube Video
an, das Finn Reimers mit Guido Frey
und der AOPA in Paderborn-Haxterberg
gedreht hat.
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Starker vertreten!

Update: Kampagne flr freien Zugang zu
AIP-VFR, ICAO-Karten und NfL: Behorden
blockieren — Piloten kampfen!

Ein Aufruf von AOPA-Mitglied Theo Voss

Liebe Pilatinnen und Piloten,

auf der diesjahrigen AER02024 haben wir das Gesprach mit Ver-
tretern der Deutschen Flugsicherung (DFS) und der Eisenschmidt
GmbH gesucht. Das Treffen verlief offen und respektvoll, doch unser
Angebot zur aulBergerichtlichen Klarung und Kompromissfindung im
Sinne der Flugsicherheit und im Interesse der Luftraumnutzer wurde
abgelehnt. Stattdessen bevorzugen DFS und Eisenschmidt den
Ausgang der juristischen Verfahren abzuwarten. Diese Entscheidung
flihrt zu einer unndtigen Verldngerung unserer Klageverfahren, da
die Klagegegner lieber prozessieren, als den Pilotinnen und Piloten
sicherheitsrelevante Informationen angemessen zur Verfligung zu
stellen. Es ist uns unverstandlich, warum sich DFS, Bundesministe-
rium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) und Eisenschmidt hier weiter-
hin querstellen. Eurocontrol, Landesluftfahrtbehdrden und Verbande
sprechen sich klar fir einen einfachen, kostenfreien Zugang zu einer
zeitgeméaRen Basisversion und Verdffentlichung in der Eurocontrol
Datenbank (EAD) aus.

Unsere Klagen vor den Verwaltungsgerichten Darmstadt (AZ: 6 K
1100/22.DA und 6 K 1443/23.DA) sowie Berlin (AZ: VG 2 K 111/23)
sind weiterhin anhédngig. Dank der breiten Unterstiitzung gehen wir
gestérkt in die nachste Runde. Hierfir sind wir emeut auf lhre Unter-
stiitzung angewiesen, um die notwendigen Klage- und Anwaltskosten
weiterhin zu finanzieren.
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Unsere Forderung bleibt bestehen: Die AIP und NfL miissen in einer
Basisversion einfach und kostenfrei zuganglich sein. Wahrend die
DFS-Tochter Eisenschmidt gerne eine ,,Premium”-Variante mit zuge-
horiger App anbieten kann, sollte der grundlegende Zugang fiir alle
Pilotinnen und Piloten einfach und kostenfrei sein. Bedauerlicher-
weise fehlt in der Basis-Version der AIP-VFR nach wie vor eine
PDF-Downloadfunktion, und auch eine Verdffentlichung in der
Eurocontrol EAD-Datenbank ist nicht erfolgt. Nachdem bereits die
.Paywalls” vor Bundesanzeiger und Handelsregister gefallen sind,
scheint es als ob sich DFS, Verkehrsministerium und Eisenschmidt
lieber an einen Strohhalm klammern statt im Interesse der Flug-
sicherung und den Luftraumnutzern zu handeln.

Die DFS und das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
(BMDV) behaupten weiterhin, dass AIP und NfL keine hoheitlichen
Informationen darstellen. Dies ist vergleichbar damit, StralRen-
schilder nur gegen Bezahlung zugénglich zu machen, wobei VerstolRe
dennoch bestraft wiirden. In fast allen Mitgliedsstaaten der EU sind
AIP und NfL kostenfrei und einfach zugénglich, beispielsweise in den
Niederlanden, in Frankreich, Ddnemark, Bulgarien und Ruménien.

In den Klageverfahren wird haufig auf das ,Geschaftsgeheimnis”
verwiesen, das von Behorden und staatseigenen Unternehmen
genutzt wird, um Informationen und Vertrage vor der Offentlichkeit

Foto: © istockphoto.com - mikulas1



zu verbergen. Gesetze wie das IFG/UIG, die den Zugang zu solchen
Informationen vorsehen, werden dabei ausgehebelt. Dies ist inakzep-
tabel und rechtfertigt bereits an sich eine gerichtliche Uberpriifung.

Ein Rickblick auf das letzte Update im September 2023 zeigt,
dass weder DFS, Verkehrsministerium noch Eisenschmidt an einer
schnellen Kldrung interessiert sind. Ein in der Poststelle liegen-
gebliebener Brief, der zu einer mehrwochigen Verzdgerung fiihrte,
erinnert so manchen Piloten an die Biberpost, mit der das Luft-
fahrt-Bundesamt seine Briefe verschickt, die erst Wochen spéter
ankommen.

Noch ist die Kampagne gut finanziert, aber mit nun drei Klagen und
den damit verbundenen Verfahren, die Uber die ersten Instanzen
hinausgehen werden, benttigen wir weitere finanzielle Unter-
stlitzung, um Anwalts- und Gerichtskosten zu finanzieren. Auch
suchen wir weiterhin Mitstreiter, die das Team ,Freier Zugang zu AIP
und NfL" unterstiitzen méchten. Inzwischen sind wir ein kleines,
engagiertes Team, das sich mit viel Herzblut fiir diese wichtige Sache
einsetzt. Wenn Sie die Kampagne finanziell oder mit Ihrer Zeit unter-
stiitzen wollen, unterstiitzen Sie unsere neue GoFundMe-Kampagne
oder melden Sie sich gerne bei mir unter mail@theo-voss.de.

Vielen Dank fiir Inre Unterstiitzung und Ihr Engagement.
Mit freundlichen GriiSen
Theo Voss

Unterstiitzen Sie die Initiative fiir mehr Flugsicherheit und einen
kostenfreien Zugang zu wichtigen Luftfahrtinformationen. Gemeinsam
kdnnen wir etwas bewegen!

Anzeige

Starker vertreten!

Shortlink zur gofundme Kampagne: https://bit.ly/deeYnZL

Link zur gofundme Kampagne:

Kommentar der AOPA-Germany

In den meisten europdischen Landern sind die AIP und wichtige
Informationen fiir Piloten online frei zuganglich. In Deutschland
ist das leider anders, hier sehen DFS und Bundesverkehrs-
ministerium in diesen Informationen vor allem ein zuséatzliches
Geschaftsmodell. Obwohl die DFS jedes Jahr einen hohen
zweistelligen Millionenbeitrag aus dem Bundeshaushalt fiir
gebiihrenbefreite zivile und militarische Fliige erhalt, lasst man
sich diese Informationen tber die DFS-Tochtergesellschaft
Eisenschmidt teuer bezahlen. Nur die AIP wurde nach jahre-
langen Diskussionen ab 2023 frei im Internet verdffentlicht.
Aber auch so, dass man miihsam Seite fiir Seite herunterladen
muss. Als Verband sind wir in der AOPA-Germany nicht klage-
berechtigt. Klagebefugt und klagebereit ist aber der Unternehmer
und Pilot Theo Voss. Er hat eine Klage fir frei zugangliche ICAQ-
Karten und NfL eingereicht und sammelt die dafiir notwendigen
finanziellen Mittel tiber ein Crowdfunding. Wir unterstiitzen ihn
dabei und freuen uns, wenn Sie es genauso machen. Auch kleine
Betrage helfen!

GERMANY

Wir untersttzen Sie bei den kleinen
und groBen Aufgaben der Fliegerei.

Wir mischen uns ein, wenn Piloten-
rechte beeintrachtigt werden.

Verlassen Sie sich auf die weltweit
prasente Gemeinschaft der AOPA!

www.aopa.de

AOPA-Germany

Verband der Allgemeinen Luftfahrt e. V.
Flugplatz, Haus 10

63329 Egelsbach | Deutschland

Email:  info@aopa.de

Telefon: 0049 6103-42081



Starker vertreten!

IFR nach Egelsbach

Neues Flugregelwechselverfahren wurde eingefiihrt

IFR Flugverfahren in Egelsbach, mehr Sicherheit auch bei schlechtem Wetter

Wer sich mit der Thematik schon auseinandergesetzt hat, der weiR,
dass der Wunsch nach einem IFR-Anflugverfahren in Egelsbach
sehr grof ist. Egelsbach hat einen hohen Anteil von Fliigen des
geschaftlichen und privaten Reiseverkehrs, und die wollen méglichst
wetterunabhangig betrieben werden.

Zugegeben, die IFR-Anbindung von Egelsbach, quasi in der Luftraum-
Hosentasche des Frankfurter GroRflughafens, ist nicht einfach. Aber
mit einer Portion ,Goodwill” und ,Freude an Lésungen” auf Seiten
der Flugsicherung geht es schon: Das zeigt sich jetzt angesichts des
neuen Flugregelwechselverfahrens, das zum 1. Juni 2024 fiir Anfliige
auf die Piste 26 in EDFE eingefhrt wurde. Das neue Verfahren ist
im Wesentlichen ein langer Endanflug tiber die RNAV-Wegpunkte
PEKIG und ASBAB auf die Piste 26. PEKIG wird in 3.000ft tiberflogen,
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Foto: © Screenshot Website Flugplatz Egelsbach

kurz hinter PEKIG erfolgt eine Freigabe zum weiteren Sinkflug auf
die MVA von 2.100ft (Winter: 2.300ft) auf den Punkt ASBAB. Vor
ASBAB muss der Wechsel auf Sichtflugregeln erfolgen. Fiir Details
besuchen Sie bitte die Website des Flugplatzes Egelshach Airport
(egelsbach-airport.com).

Christian Majer, der Geschéftsfihrer der TRIWO Egelsbach Airfield
GmbH zeigt sich zufrieden:

.Wir begriiGen die Einflihrung des neuen Flugregelwechselverfahrens
und die Ausweitung des Nutzerkreises auf alle Luftfahrzeuge der
Kategorien Jet, Turboprop und MEP/SEP der Performance-Klassen
B&C. Die effiziente sowie koordinierte Ubergabe von Langen Radar
an Egelsbach Radio trdgt zu einer Erhéhung der Betriebssicherheit
und Reduktion der Arbeitshelastung bei. Das Verfahren wurde in
enger und sehr guter Zusammenarbeit mit der Deutschen Flug-
sicherung ausgearbeitet.”

Die AOPA-Germany begriilt diesen Fortschritt ebenfalls sehr,
bedauert es aber natiirlich auch, dass die neuen Flugregelwechsel-
verfahren nicht auch fiir die typischen Flugzeuge der E-Klasse ange-
boten werden, die den wesentlichen Teil des Flugverkehrs in Egelsbach
darstellen. Unsere Position ist Christian Majer bekannt, und auch
der Flugplatz hat ein Interesse daran, dass die DFS dieses Verfahren
nach gewonnenen positiven Erfahrungen auch weiteren Nutzer-
gruppen anbietet.

Foto: © GAMA



Starker vertreten!

DIE ENTSCHEIDUNG FALLT IN DEN USA

Bleifreies Avgas —Wann und wie wir einen bleifreien Kraftstoff fiir unsere Flug-
motoren haben werden, dirfte sehr bald klarer werden

Dass die Zeit des verbleiten Avgas 100LL zu Ende geht, steht zweifels-
frei fest. Zum einen sprechen Umweltargumente dagegen, zum
anderen gibt es weltweit nur noch einen Hersteller des bleihaltigen
Additivs Tetra-Ethylblei (TEL), der angesichts stetig riickldufiger
Absatzmengen auch nicht mehr in neue Anlagen investieren will.
Das Risiko fiir unsere weltweite Branche bei einem Ausfall der

Fabrikationsanlage dieses einen Herstellers ist enorm.

Wie man sich in den USA von Behérdenseite den Ubergang zu einem
bleifreien Avgas mit 100 Oktan vorstellt, konnten wir als Teilnehmer
wahrend der World Assembly der IAOPA im Mai 2024 in Washington
direkt von FAA-Direktor Bruce DeCleene erfahren. Und zwar soll der
Ubergang bis spatestens 2030 erfolgen, gerne frither, sobald ein
bleifreies Avgas auf dem Markt zur Einfiihrung bereitsteht. Haupt-
anforderungen: Es muss alle Motoren versorgen konnen, die bisher
mit 100LL laufen, und es muss fir einen reibungslosen Ubergang
mit 100LL mischbar sein.

Die beiden FAA-Férderprogramme PAFI (Piston Engine Aviation Fuels
Initiative) und Eagle (Eliminate Aviation Gasoline Lead Emissions)
kommen ihrem Ziel entgegen. Spannend war, von den drei noch
verbleibenden Wettbewerbern aus der Mineral6lindustrie zu erfahren,
wie man sich fir die Markteinfiihrung aufstellt. Es geht offensichtlich
um die Sicherung der Pole Position auf dem mengenméaRig dominie-
renden US-Markt. Erst wenn die gesichert ist, wird man sich auch
um die Einflihrung des Sprits in Europa als zweitgréitem Markt und
anderswo kiimmern. Eins ist klar: Es wird wohl nur ein Anbieter auf
dem Markt verbleiben, der schnellste.

Derzeit wird eine Diskussion dariiber gefiihrt, ob der Treibstoff von
GAMI tatsachlich bereits marktfahig ist. Das wurde von dem GAMI-
Mitgriinder George Braly so dargestellt: Wir haben eine Ergénzende
Musterzulassung fir alle Flugzeugtypen, wir haben eine Raffinerie
mit vollen Tanks und wir kdnnen morgen mit dem Ausliefern beginnen.
Die beiden GAMI-Wetthewerber, die bis zur Zulassung ihrer Kraft-
stoffe vermutlich noch einige Monate benétigen werden, verweisen

allerdings darauf, dass es beim GAMI-Avgas noch ungeldste Fragen
etwa im Zusammenhang mit Flugplatztanks und Treibstofflastern
gebe, die einer Markteinfiihrung entgegenstehen wiirden.
Einigkeit besteht bei allen IAOPA-Vertretern dariiber, dass das Blei
in unserem Sprit weg muss, aber auch dariiber, dass fiir unsere
Branche in der kritischen Ubergangsphase eine kontinuierliche
Treibstoffversorgung unabdingbar ist. Eine entsprechende Resolution
mit dem ,Supporting the Implementation of Unleaded Avgas”, die
eine internationale Koordination der Behdrden fordert, wurde von
der AOPA-Germany eingebracht und anlaRlich der IAOPA World
Assembly einstimmig verabschiedet.

In Europa ist Stand der Dinge, dass die European Chemicals Agency
(ECHA) mit Sitz in Helsinki noch im Juni {iber die Antrdge der drei
Unternehmen Shell, Trafigura/Puma und Warter auf eine fortgesetzte
Verarbeitung des Additivs TEL entscheiden wird. Das Ziel dieser
Unternehmen ist es, bis zur Verfiigharkeit von bleifreien Avgas-
Alternativen weiterhin Avgas 100LL in Europa herstellen zu diirfen.
Wird ihren Antrégen entsprochen, dann kdnnen wir von einem
geordneten Ubergang zu bleifreiem Avgas ausgehen. Um dieses
Ziel zu erreichen, haben wir als IAOPA gemeinsam mit den Verbanden
GAMA und Europe Air Sports in 6ffentlichen Anhdrungen gegentiber
der ECHA wiederholt und deutlich Stellung bezogen und auch kurz-
fristig noch die IAOPA-Resolution weitergeleitet.

Wird diesen Antrdgen der Industrie von der ECHA allerdings nicht
entsprochen, dann darf Avgas 100LL in Europa ab Mai 2025 nicht
mehr hergestellt werden. Ein Import wére aber weiterhin maglich —
und trotz logistischer Erschwernisse auch machbar. Brancheninsider
erkldren uns, dass es vor einigen Jahrzehnten Phasen gab, in denen
Avgas 100LL direkt aus den USA nach Europa importiert wurde. Dies
ware wieder moglich, aber leider mit einem Preissprung verbunden,
und der Umwelt wiirde durch die zusatzlichen Transportwege auch
nicht geholfen.

Verwendung von GAMI-Fuel fiihrt zum Verlust der Garantie
in Cirrus-Flugzeugen
Nach Redaktionsschluf® erreicht uns die Meldung, dass der Flug-
zeughersteller Cirrus mit einem Service Advisory SA24-14 seine
Kunden der SR-Serie darauf hinweist, dass im Falle der Betankung
mit GAMI-Treibstoff die Garantie des Herstellers fiir seine Flugzeug
erlischt. Zwar ist man mit weiten Teilen der Erprobung des GAMI-
Fuels sehr zufrieden, allerdings bleiben fiir Cirrus noch Fragen offen, was
die Kompatibilitdt des neuen Treibstoffs mit anderen Materialien
betrifft. Gemeint sind hier wohl vor allem Tanks, Dichtungen und
Treibstoffleitungen.

Michael Erb

AOPA-Letter 03/2024 17



Starker vertreten!

Einschrankungen im Luftraum wahrend der
Fussball-EM vom 14. Juni bis 14. Juli

Einrichtung von Gebieten mit Flugbeschrankungen und Gebieten mit Funk-
kommunikations- und Transponderpflicht

Vom 14. Juni bis 14. Juli 2024 findet in Deutschland die Fulball-
Europameisterschaft statt (UEFA EM 2024).

Die Austragungsorte sind: Berlin, Dortmund, Diisseldorf, Frankfurt
am Main, Gelsenkirchen, Hamburg, KIn, Leipzig, Miinchen, Stuttgart.
Die Er6ffnung findet am 14. Juni 2024 in Miinchen, das Finale am
14. Juli 2024 in Berlin statt.

Zum Schutz der Spiele werden in den Fluginformationsgebieten Bremen,
Langen und Miinchen voriibergehend Gebiete mit Flugbeschrankungen
(ED-R) und Gehiete mit Funkkommunikations- und Transponderpflicht
(Radio and Transponder Mandatory Zone — RMZ/TMZ) eingerichtet.
Abhangig von der Sicherheitslage sind folgende Einschrankungen
flir die Luftfahrt méglich:

Gefahrdungsstufe 1:

Gebiet mit Flugbeschrankungen nur fiir Modellflug und unbemannte
Luftfahrtsysteme 2NM um den Spielort (Bezeichnung: ED-R ,,EM
[Spielort] 17)

Gefahrdungsstufe 2:

Gebiet mit Flugbeschrankungen 3NM um den Spielort (Bezeichnung:
ED-R ,EM [Spielort] 2") sowie Gebiet mit Funkkommunikations- und
Transponderpflicht 12 NM um den Spielort (Bezeichnung: RMZ/TMZ
LEM [Spielort]”)

Gefahrdungsstufe 3:

Gebiet mit Flugbeschrankungen 30 NM um den Spielort (Bezeich-
nung: ED-R ,EM [Spielort] 3”) Diese Gebiete kénnen kurzfristig, d. h.
mit einem Vorlauf von ca. 48 Stunden per NOTAM aktiviert werden.
Bitte informieren Sie sich daher kurz vor Antritt eines Fluges beim
AIS-C tiber die aktuelle Luftraumlage.

Grundsétzlich ist eine Aktivierung vom 14. Juni 2024 bis zum 14. Juli
2024 an den Tagen mit Spielbegegnungen am jeweiligen Spielort
im Zeitraum von 3 Stunden vor geplantem Spielbeginn bis 4 Stunden
nach geplantem Spielbeginn vorgesehen.

Anderungen der Beschrankungen — soweit eine Verringerung der
zeitlichen Wirksamkeit oder der vertikalen Begrenzung des Gebietes
mit Flugbeschrankungen betroffen ist — werden von der jeweiligen
Landespolizei festgelegt und von der DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH mit NOTAM bekanntgemacht.

Informationen (ber den aktuellen Status der Gebiete kdnnen iiber
die Frequenzen des Fluginformationsdienstes und jeweiligen Flug-
platzkontrolldienstes erfragt werden.
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Ausfiihrliche Informationen (mit Kartendarstellung) zu den Flug-
beschrankungen wéhrend der FuRball-Europameisterschaft sind im
SUP VFR 35/24 und SUP IFR 29/24 zu finden.

Flugbeschrankungsgebiete zur UEFA EURO 2024 | DFS
Deutsche Flugsicherung GmbH

Alle Piloten, die an den Spieltagen der FuBball-Europa-
meisterschaft im Bereich der Austragungsorte einen Flug
durchfiihren wollen, sollten sich unbedingt mit Hilfe des
verdffentlichten Supplements (SUP) und der aktuellen NOTAM
sorgfaltig auf den Flug vorbereiten und wahrend des Flugs
mit dem Fluginformationsdienst Kontakt aufnehmen.

Halten Sie wahrend des Flugs ausreichend Abstand zu den
Flugheschriankungsgebieten. Der unerlaubte Einflug in ein
Flugbheschrénkungsgebiet gilt nach deutschem Luftrecht als
Straftat.

Kommentar der AOPA-Germany

Es ist mal wieder so weit: Mit der FulSball-EM kommt in diesem
Sommer eine GrolRveranstaltung nach Deutschland, die FuRRball-
fans erfreut, die leider aber auch eine ganze Reihe von sicherheits-
bedingten Einschrankungen fiir die private und Sportluftfahrt
mit sich bringen wird.

Die Sicherheitsmafnahmen sind natirlich dann sehr &rgerlich,
wenn sie geplante Flugvorhaben storen. Man wird sie aber nicht
wegdiskutieren kdnnen, in den USA, Frankreich und anderswo
wird dies bei dhnlichen Veranstaltungen genauso gehandhabt.
Der Rechtsweg wurde gepriift und bestritten, die Sicherheits-
organe lassen sich vor Gericht aber auch nicht in die Karten
schauen, die Gerichte haben die geplanten Vorhaben bislang
immer bestatigt.

Das Neue und Gute an den EM-Regelungen ist: Das Ausmafy
der Luftraumrestriktionen hangt von der jeweiligen Gefahrdungs-
stufe ab. Sie kommen nicht stur, wie in der héchsten Gefahr-
dungsstufe 3 mit dem maximalen 30 NM-Radius-ED-Rs daher.
Bei der niedrigsten Gefahrdungsstufe 1 gibt es nur eine Flug-
beschrankung fir Modellflug und Drohnen im Umkreis von 2 NM
um den Spielort, damit kann man bestens leben. Sie gelten
auch nicht den ganzen Tag, sondern nur einige Stunden vor und
nach den Spielen. Unbedingt notwendig ist es, sich vor jedem
geplanten Flug tiber den aktuellen Stand der Flugbeschrénkungen
per NOTAM-Briefing zu informieren. Man sollte sie dann behan-
deln wie einen groRBen Towering CB: Raumliches oder zeitliches
Umfliegen ist angesagt!



Starker vertreten!

Update zu unserer Petition in Sachen LBA und
Probleme in der Flugmedizin

Die Petition der Verbande AOPA, DAeC und DULV war mit knapp
20.000 Unterzeichnern sehr erfolgreich. Nach positiven Riick-
meldungen aus den Behdrden war auch unsere Berichterstattung
entsprechend positiv:

,Die Aktion der Verbande wegen Verzogerungen in der medizinischen
Abteilung des LBA zeigt Wirkung”. Unsere positive Grundstimmung
basiert auf den Aussagen und Verdffentlichungen des Bundes-
verkehrsministeriums, des LBA und von engagierten Politikern wie
Manuel Haferlin (MdB/FDP. stellvertretender Vorsitzender der parla-
mentarischen Gruppe Luft- und Raumfahrt), nach denen die Botschaft
der Petition ankam und dass im LBA deutliche Korrekturmafnahmen
ergriffen wurden.

| 14

Kann man jetzt schon Entwarnung geben? Nein, mit Sicherheit noch
nicht. Selbstverstandlich muss man dem LBA einen gewissen Ver-
trauensvorschuss und die Gelegenheit geben, einen Kurswechsel
einzuleiten. Aber natiirlich beobachten wir die Faktenlage weiterhin
kritisch. Leider erreichen uns in der letzten Zeit Aussagen von Flug-
medizinern, die uns nachdenklich stimmen: Dass man sich bei den
Flugmedizinern im LBA nach wie vor sehr formalistisch und wenig
kooperativ verhdlt, dass schnelle Entscheidungen auch bei medizi-
nischen Bagatellféllen verweigert werden, dass von einem neuen
Geist nichts zu spiiren ist. Das macht uns natirlich stutzig. Nach-
denklich macht uns auch der Umstand, dass die Bundesregierung in
der Beantwortung einer kleinen Anfrage der CDU/CSU (Drucksache
20/10836) verdachtig niedrige Zahlen nennt: https://bit.ly/4edNBD3.

GemaR Frage 4 soll es aktuell nur 217 Verweisungen und Konsulta-
tionen geben? Bei 27 Mitarbeitern im zustandigen Referat L6 miissten
die eigentlich sehr schnell abgearbeitet sein. Denn das sind 8 Falle
pro Mitarbeiter! Selbst wenn man die Bearbeitung der 217 Félle
auf die 9 arztlichen Referentinnen und Referenten beschrankt, dann
sind das 24 Falle pro Kopf! Zwei Félle pro Tag sollte man ihnen bei
etwas Entscheidungsfreude zutrauen, dann wére das Problem rein
rechnerisch in 12 Tagen gel6st. Und gem&R der Beantwortung der
Frage 7 liegt die Hauptschuld sowieso bei den Fliegerarzten, die in
82 % der Falle nur unvollstandige Unterlagen einreichen.

Unsere Forderung ist deshalb, dass man mit offenen Karten spielt,
und dass gemal unserer Petition zwischen Behdrden und Verbédnden
eine verbindliche Planung zur kurzfristigen und nachhaltigen Besei-
tigung der Problematik abgestimmt wird.
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‘ Fliegerisch fit!

AOPA-Sea Survival Training — Uberleben auf See

11.-12.10.2024

Termin:
Ort: Elsfleth
Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 580 €

Nichtmitglieder: 750 €

Anmeldeschluss: 30.09.2024

Anmeldeformular: Seite 27

In Kooperation mit

@ MARITIMES
KOMPETENZZENTRUM
ELSFLETH gGmbH

Fotos+Logo: © MARIKOM

Wir freuen uns, lhnen in Zusammenarbeit mit dem Maritimen Kompetenzzentrum
und Fire Safety Training in Elsfleth wieder unseren beliebten Sea Survival-Lehrgang
anbieten zu kénnen. Der Lehrgang vermittelt Methoden der Selbstrettung aus einem
notgewasserten Luftfahrzeug und trainiert deren sichere Beherrschung.

Der Lehrgang beginnt am Freitagmittag mit einer umfassenden theoretischen Ein-
weisung in die Gefahren, die notgewasserten Piloten drohen. Am Samstag folgt dann
die Praxis in der Wasserlibungshalle, in der verschiedene Wellentypen, Wind, Regen
und Dunkelheit simuliert werden konnen. Die Teilnehmer trainieren mit Schwimm-
westen, Rettungsinseln und Signalgeraten. Héhepunkt ist der Ausstieg aus einem
Cockpit-Simulator unter Wasser.

Sea Survival ist eine Veranstaltung, die nicht nur sehr lehrreich ist und Ihr Leben
retten kann, sondern auch noch jede Menge SpaR macht. Eine Investition, die sich
fir alle lohnt, die &fter iber offenes Wasser fliegen und wissen wollen was zu tun
ist, wenn der Propeller pldtzlich stehen bleibt.

Eine Liste mit Ubernachtungsméglichkeiten senden wir lhnen gerne nach der
Anmeldung zu.

AOPA IFR Refresher in Egelsbach — Mehr Sicherheit durch
Vertiefung lhrer Instrumentenflug-Kenntnisse

Foto: © AQPA-Germany

02.11.2024

Termin:
Ort: Egelsbach, 10:00 - 17:00 Uhr
Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 160 €
Nichtmitglieder: 200 €
Anmeldeschluss: 25.10.2024
Anmeldeformular: Seite 27
in Kooperation mit: @ COPA
UNIVERSITY™
: Flugtraining

Aschaffenburg
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Single Pilot IFR gehort zu den gréssten Herausforderungen im Bereich der Luftfahrt.
Hand aufs Herz — welchem IFR Piloten ist es nicht schon passiert, dass Verfahren
nicht so liefen wie gedacht, dass die Workload grésser war als Gblich und Stress
aufgekommen ist?

Das AOPA IFR Refresher Seminar fiihrt Sie im Verlaufe eines 6-stiindigen Seminars
wieder naher heran an folgende Themen:

e Flugvorbereitung IFR

e Kartenkunde

e |FR Verfahren: Zulu Departure, Enroute, Arrival, Holding, Approach, Cancel IFR
e  Performance Based Navigation (PBN)

e Automation Management — Die Herausforderungen der modernen Avionik

e Unusual Attitude Recovery

e Wetter im Flug

e Wie zunehmender Stress die Entscheidungsfahigkeit einschrankt

Das Seminar wird von erfahrenen IFR Lehrern gestaltet. Profitieren Sie von deren
Erfahrung, frischen Sie Ihre eigenen IFR Kenntnisse wieder auf und lernen Sie, was
es Neues gibt.



Foto: © Fotolia.com — © Amir

Foto: © istockphoto.com, vadimguzhva

Fliegerisch fit!

AOPA-Seminar , Avgas und MoGas 20 % giinstiger,
oder: Das Geheimnis des roten Knopfs*“

Termin: 28.09.2024 in Egelsbach
Ort: Flugplatz Egelsbach
Zeit: 09:00 — 17:00 Uhr

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 160 €
Nichtmitglieder: 200 €
Anmeldeschluss: 18.09.2024
Anmeldeformular: Seite 27

Jeder kennt ihn, manche haben Respekt und einige auch schon ihren Motor damit
beschadigt: der Gemischknopf in unseren Flugzeugen.

Aber wie geht man wirklich richtig damit um? Fernab von Stammtisch-Gerlichten
wollen wir uns sachlich mit dem richtigen Leanen unserer Triebwerke beschaftigen.

Umfang des Tagesseminars:

e warum {iberhaupt leanen?

e was spricht dagegen?

e Aufrdumen mit Geriichten, stattdessen Fakten und Aufklarung
e Voraussetzungen fir korrektes Leanen

e (eld sparen ohne Reue

e korrekter und schonender Motorbetrieb

e  Einsatz der Motor{iberwachungsinstrumente

Dozent ist Jorg ,Yogi' Beck, er fliegt seit iber 30 Jahren mit PPL und ATPL alles was
ihm als Fluglehrer in die Finger kommt, ob in Europa oder in Ubersee. In tiber 25 Jahren
Halterschaft verschiedenster Flugzeuge hat er tiefe Motor- und Wartungskenntnisse
gesammelt. Er betreibt eine eigene Flugschule am Verkehrslandeplatz Egelsbach und
ist auch als Fluglehrer den AOPA-Seminarteilnehmern bekannt.

Bei den gefiihrten Touren durch USA oder Europa schétzen die Teilnehmer seine
lokalen Kenntnisse.

Er ist europdischer Regionalprasident der bekannten Grumman-Flugzeuge.

AOPA-online Seminar: Einfuhrung in Europaische
Flugzeugwartung fur Piloten und Eigner

05. & 12.09.2024

Termine (online):
Zeit: 18:00 — 22:00 Uhr

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 160 €
Nichtmitglieder: 200 €
Anmeldeschluss: 30.08.2024
Anmeldeformular: Seite 27

Obwohl ein Pilot und Flugzeugeigner nach europaischem Wartungsrecht iber die
Pilot-Owner-Maintenance gewisse Rechte zur Freigabe ausiiben darf, ist die Wartung
von Flugzeugen nicht Bestandteil des LAPL oder PPL. Der Flugzeugeigner muss sich
selbstandig durch das Dickicht der Europaischen Wartungsregularien schlagen und
seine Informationen zusammensuchen.

Das Seminar ,Einfiihrung in Européische Flugzeugwartung fir Piloten und Eigner”
fihrt Sie in die Grundlagen des Europaischen Wartungsrechts heran.

Die Themen sind:

e Struktur und Aufbau Europdisches Wartungsrecht, insbesondere mit Blick auf
Teil-ML und Teil-66

e Artvon Europdischen Wartungsbetrieben (Tei-M Subpart f, CAO, CAMO, Teil 145)

e Konzepte und Begrifflichkeiten zu Wartung, Reparatur und Lufttiichtigkeit

e Wartungsdokumentation, ARC, RTS

e Aufbau und Inhalte von Instandhaltungsprogrammen

e Aufbau und Inhalte von Wartungsakten, Betriebszeiteniibersicht, LTA-Ubersicht,
Anderungstibersicht

e Konzept und Umfang von Pilot-Owner-Maintenance

e Ausfiillhilfe fiir Freigabebescheinigungen, IHP und Wartungsiibersichten
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‘ Fliegerisch fit!

AOPA-Seminar: Fliegen in Nordamerika/

NEUES SEMIN AR

Karibik am 26.10.2024 in Egelsbach

o S

- © Michael Hocker

Unsere Mitglieder Martina und Michael Hocker waren
im Sommer 2023 auf einer 20-wdchigen Rundreise durch
Nordamerika und die Karibik mit dem eigenen Flugzeug.
lhre Erfahrungen haben sie umfangreich dokumentiert
und mdchten sie gerne an interessierte Pilotinnen und
Piloten in Form eines Tagesseminars weitergeben. Es
wird ein kompletter Uberblick tiber die Vorbereitung der

Reise, der Planung und Durchfiihrung, Infos zu Flugplatzen, dem Umfeld, Besonder-

26.10.2024

Termin:
Ort: Egelsbach, 10:00 - 17:00 Uhr

heiten an den Destinationen vor Ort und dem eingesetzten Equipment bzw. dessen
Notwendigkeiten gegeben. Die finanziellen Aspekte bei der Planung und die Vorbe-

reitung fir die Crew werden ebenfalls ein Thema sein. Es steht eine umfangreiche

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

Bilddatenbank als Hintergrundinformation zur Verfligung.

Das Seminar ist fir Piloten und Nicht-Piloten geeignet, es ist eine Symbiose aus

Reiserzahlung, Erfahrungsweitergabe und Hilfestellung eine individuelle Entscheidung

AOPA-Mitglieder: 150 €
Nichtmitglieder: 190 €
Anmeldeschluss: 16.10.2024
Anmeldeformular: Seite 27

zu treffen, eine solche Unternehmung selbst vorzunehmen, bzw. Empfehlungen zur
Vorbereitung zu geben.

AOPA-Auffrischungsseminar fur Lehrberechtigte
VFR/IFR online

Termin (online): 26. - 27.10.2024
Zeit: 09:00 — 17:00 Uhr

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 130 €
Anmeldeschluss: 04.10.2024
Anmeldeformular: Seite 27
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Foto: © Fotolia.com — Thaut Images

Das Auffrischungsseminar fiir Lehrberechtigte wird fir Mitglieder
der AOPA-Germany im Sinne von FCL.940.FI bzw. FCL.940.IRI
durchgefiihrt. Der Lehrgang wird als anerkanntes Auffrischungs-
seminar fiir Lehrberechtigte vom LBA zugelassen und erfiillt die
Voraussetzungen von:

e FCL.940.FI:  FI(A), FI(H) — Verlangerung und Erneuerung

e FCL.940.1RI: IRI(A), IRI (H) — Verlangerung und Erneuerung
e FCL.940.CRI

e |uftPersV 896 Abs.4 Nr. 2

Entsprechende Teilnahmebescheinigungen werden ausgestellt.
Voraussetzung ist die Anwesenheit wéhrend des gesamten Lehr-
gangs.

Das Programm mit der hochkaratigen Vortrags- und Referenten-
liste geht allen angemeldeten Teilnehmern rechtzeitig vor Seminar-
beginn zu.



45. AOPA-Flugsicherheitstraining in Eggenfelden -
ausgerichtet von AOPA D-A-CH

Foto: © AOPA-Germany

Termin: 04. - 10.08.2024
Ort: Flugplatz Eggenfelden
Teilnahmegebiihr:
AOPA-Mitglieder: 270 €
Nichtmitglieder: 370 €
Fluglehrerstunde: 40 €
Pro Fluglehrerstunde (60 min)

erhélt der Fluglehrer 40 €.

Pro Ereignis fallen zusatzlich 40 €

flr Briefing & Debriefing an.
Anmeldeschluss: 24.07.2024
Anmeldeformular: Seite 27

In der Teilnahmegebhiihr enthalten sind:
Theoretische Unterlagen fiir die Kurse ALP,
ADV und BAS (sofern gebucht), Shuttle-
Service morgens vom Hotel zum Flugplatz
und abends retour und das Abschlussbuffet.

Eine Liste von Unterkiinften vermitteln
wir lhnen gerne nach der Anmeldung.

Nach Zusendung des Anmeldeformulars
fragen wir die gewiinschten Kurse und
verfiigharen Tage bei lhnen mit einem
gesondertem Formular ab.

Fliegerisch fit!

Die Kombination aus qualifizierter fliege-
rischer Weiterbildung und harmonischem
Fliegerurlaub in Niederbayern wissen
unsere Teilnehmer seit 40 Jahren zu
schatzen. Machen auch Sie mit!

Kursangebot

Foto: © Fotolia.com — Visions-AD

Die unten aufgefiihrten Kursinhalte

von Basic und Advanced kdonnen natiirlich mit lhrem Fluglehrer ganz indivi-
duell auf Ihre Fahigkeiten und Bediirfnisse angepasst werden. Was hitten
Sie gerne? Wir machen es moglich!

BRIEFING

Jeden Morgen vor Beginn des Flugbetriebs werden Wetter und Abldufe besprochen.
Obligatorisch fir alle, die an diesem Tag fliegen mdchten.

PRAXISANGEBOT

Grundlagentraining / Basic (BAS)

Schwerpunkt sind die Grundlagen. Trainiert werden der Gebrauch von Checklisten,
Kurzstart und -landung, Ziel- und AuRenlandeiibungen, der Anflug auf groe Flughafen
und vieles mehr.

Aufbautraining / Advanced (ADV)

Wir bieten das Fliegen ,unter der Haube”, GCA-, ILS-, NON GYRO-Approaches,
CVFR-Refreshertraining und vieles mehr.

Alpeneinweisung (ALP)

Erfahrene Fluglehrer zeigen Ihnen nicht nur die Schénheit des Alpenfliegens, sondern
auch die damit verbunden Risiken und wie sie sicher minimiert werden kénnen. Lan-
dungen auf Alpenflugplédtzen sind ein besonderes Highlight.

IFR-Check

Ist flir 1- und 2-motorige Flugzeuge mit einem Sachversténdigen maglich.
Pinch-Hitter (PCH)

Fir den/die Piloten-Partner/in als Notfalltraining vorgesehen. Der Kurs umfasst den
Umgang mit dem Flugzeug am Boden und in der Luft, Grundlagen der Navigation,
Starten und Landen, etc.
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Fliegerisch fit!

AOPA online Seminar: Let's Go instruments

LET'S GO Das Webinar findet online von 10:00 — 13:00 Uhr statt. Voraussetzung zur Teilnahme
INSTRUMENTS ist eine gute W-Lan Verbindung und ein Tablet oder Computer mit Webcam oder
OO : Smartphone.

Die AOPA Germany fihrt gemeinsam mit dem erfahrenen IFR-Fluglehrer und -Priifer
Michael Frohling, eine Initiative durch, mit der mehr Piloten angeregt werden, eine
Instrumentenflug-Ausbildung zu beginnen. Michael Fréhling ist Autor des erfolg-
reichen Buches ,Aufsteigen zum Instrumentenflug”.

Ein AOPA online Seminar zuf Einfilhrung

in den Instrumentenflug.
Moderation: Michael Fréhling __

Foto: © Michael Fréhling

Termin: 12.10.2024 (online)

Zeit: 10:00 - 13:00 Uhr Hintergrund ist, dass in Deutschland der Anteil von PPL-Piloten mit IFR-Berechtigung
weitaus geringer ist als etwa in den USA und dass man mit dem Instrument-Rating

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.: einen absoluten Sicherheitsgewinn verbindet.

AOPA-Mitglieder: 90 €

Nichtmitglieder: 110€ Unter dem Motto ,Let’s go Instruments” sollen gemeinsame Informationsveranstal-
tungen zum Thema IFR-Ausbildung und -Fliegen stattfinden, die von Michael Frohling

Anmeldeschluss: 02.10.2024 moderiert werden.

Anmeldeformular: Seite 27

Eingeladen sind alle, die irgendwann eine IFR-Ausbildung in Erwdgung ziehen.

AOPA online Seminar: Fliegen auf der Metaebene

F'||egen auf de 7/ ' - Das Seminar findet online von 10:00 — 13:00 Uhr statt. Voraussetzung zur Teilnahme
Metaebene g T ist eine gute W-Lan Verbindung und ein Tablet oder Computer mit Webcam oder
Smartphone.

Ein Online-Seminar
fiir Privatpiloten

" Vortrag und Moderation:
Michael Frohling

Referent des online Seminars ist Michael Fréhling, der Autor des erfolgreichen Buches
LAufsteigen zum Instrumentenflug” prasentiert hier die Inhalte seines néachsten
Buches mit dem Titel ,Fliegen auf der Metaebene”.

Foto: © Michael Frohling

Termin: 19.10.2024 (online) Es geht darum wie man seine fliegerischen Kenntnisse und Fahigkeiten auf eine

Zeit: 10:00 - 13:00 Uhr hohere Ebene hieven kann — die Metaebene. Von dort oben hat der Pilot einen
besseren Uberblick tiber die Dinge und kann besser Prioritaten setzen. Er ist damit

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.: professioneller unterwegs.

AOPA-Mitglieder: 90 €

Nichtmitglieder: 110 € Die neuesten Technologien hinsichtlich Glascockpits und Tablet-Apps werden an-
gesprochen.

Anmeldeschluss: 09.10.2024

Anmeldeformular: Seite 27
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Fliegerisch fit!

32. AOPA-Flugsicherheitstraining in Stendal
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Termin: 03. - 06.10.2024
Ort: Flugplatz Stendal

Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.:

AOPA-Mitglieder: 200 € £
Nichtmitglieder: 300 € g
Fluglehrerstunde: 40 € g

Die Kosten fiir die Fluglehrer werden
mit 40 € pro Stunde berechnet.

Pro Ereignis fallen zusatzlich 40 € fiir Das AQOPA-Flugsicherheitstraining im Nordosten Deutschlands beginnt am
Briefing & Debriefing an. 03. Oktober um 9:00 Uhr und bietet ein umfassendes praktisches Weiterbil-

dungsprogramm, das von theoretischen Inhalten ergénzt wird. Der praktische Teil
Anmeldeschluss: 25.09.2024 beinhaltet je nach Wunsch der Teilnehmer z.B. Grundlagen der Start- und Lande-
Anmeldeformular: Seite 27 techniken, Anfliige auf internationale und Militarflughafen, Funk- und GPS Navigation

sowie Nachtflug.

Das AOPA-Flugsicherheitstraining kann mit einem Besuch des Seitenwindsimulators
in ltzehoe sinnvoll kombiniert und ergénzt werden. Das Xwind-Sim-Training wird allen
Teilnehmern wahrend der Zeit
des Flugsicherheitstrainings
zu besonderen Konditionen
angeboten. Bilden Sie sich in
angenehmer Atmosphére un-
gezwungen weiter, geniellen
Sie von Stendal aus die Land-
schaft im Nordosten Deutsch-
lands: die Ostsee, Riigen und
Usedom, die Mecklenburgische
Seenplatte, Potsdam, Berlin,
die Havel- und die Elbregion.
Die Teilnahme am AQOPA-
Flugsicherheitstraining ist mit
dem eigenen Flugzeug mdg-
lich. Die Anreise der Teilneh-
mer sollte - soweit mdglich
- bereits am Mittwochabend
(02.10.) erfolgen. Zimmerkon-
tingente fir alle Teilnehmer
sind reserviert.

Foto: © Gunnar Simm
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Fliegerisch fit!

Mit Weltumrunder
AOPA-Nordatlantik-Seminar Arnim Stief

Transatlantikfllige mit dem Kleinflugzeug, ob ein- oder zweimotorig, haben auch in
der heutigen Zeit nichts von ihrem Reiz verloren. Auch wenn dank der neuen Navi-
gationsmoglichkeiten mit GPS und der in Teilgebieten besseren Radarabdeckung
das mit einem solchen Flug verbundene Risiko reduziert wurde, hangt der Erfolg
eines solchen Unterfangens grofteils von einer ordentlichen Vorbereitung ab. Das
angebotene Transatlantikseminar soll helfen, die passende Streckenfiihrung, Uber-
lebensausriistung und weitere Details aufzuzeigen. Dabei wird auch Gelegenheit
gegeben, die Uberlebensausriistung im Original in Augenschein zu nehmen und

Foto: © Arnim Stief

Termin: 23.11.2024 auch mal selbst einen Survivalsuit anzuprobieren.
Ort: Egelsbach
Dozent ist Arnim Stief, der selbst den US-ATPL fir ein- und mehrmotorige Land-
Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.: und Wasserflugzeuge und entsprechenden Lehrberechtigungen halt und bereits
AOPA-Mitglieder: 160 € mehr als 100 Uberfiihrungsfliige tiber den Nordatlantik absolviert hat. Im Jahr 2006
Nichtmitglieder: 200 € flog er mit einer Cirrus SR 22 einmotorig um die Welt, wobei ihm die Erfahrung aus
seinen Transatlantikfligen eine gesunde Basis fiir diese Unternehmung gegeben
Anmeldeschluss: 13.11.2024 hat. 2010 war er mit Reiner Meutsch von der Stiftung ,Fly and Help” erneut rund
Anmeldeformular: Seite 27 um den Globus unterwegs.

Anzeige

AOPA Sprechfunkrefresher
AZF in Egelsbach @* RunwayMap

Dieses Seminar befasst sich mit den IFR-Sprechfunkverfahren

Thoore und Pras Kostenlose AIP VFR Charts
Fur 1300 Flugplatze in Deutschland,

Ziel ist die Vermittlung von vielleicht vergessenem Grund- ésterreich und 13 weiteren Landern

lagenwissen sowie die praktische Anwendung der AZF-
Sprechgruppen.

Das Seminar findet von 09:00 bis 16:00 Uhr in Egelsbach
statt.

Referent der Veranstaltung ist Markus Schmal.

Termin: 09.11.2024
Zeit: 09:00 — 16:00 Uhr

K
Teilnahmegebiihr inkl. MwSt.: : I i o ‘_
AOPA-Mitglieder: 50 € /] "" - -
Nichtmitglieder: 80 € \ I\ N SN
Anmeldeschluss: 01.11.2024
Anmeldeformular: Seite 27 Alle Features unter www.runwaymajp.com
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Anmeldeformular fur
AOPA-Veranstaltungen

[]

[ ] AOPA Sea Survival Training in Elsfleth
vom 11.-12.10.2024

Teilnahmegebhr: 580 € fiir AOPA-Mitglieder, 750 € fiir Nichtmitglieder —
Teilnehmer: Min. 10 / Max. 12

AOPA IFR Refresher in Egelshach — Mehr Sicherheit
durch Vertiefung lhrer Instrumentenflug-Kenntnisse
in Egelsbach am 02.11.2024

Teilnahmegebuhr: 160 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fir Nichtmitglieder

AOPA-Seminar ,Avgas und MoGas 20 % giinstiger,
oder: Das Geheimnis des roten Knopfs”

am 28.09.2024 in Egelshach

Teilnahmegebiihr: 160 € fir AOPA-Mitglieder, 200 € fiir Nichtmitglieder

AQOPA-online Seminar: Einfiihrung in Européische
Flugzeugwartung fiir Piloten und Eigner

am 05. & 12.09.2024

Teilnahmegebiihr: 160 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fir Nichtmitglieder

AOPA-Seminar: Fliegen in Nordamerika/Karibik
am 26.10.2024 in Egelshach

Teilnahmegebiihr: 150 € fir AOPA-Mitglieder, 190 € fur Nichtmitglieder —
Teilnehmer: Min. 10 / Max. 16

AOPA-Auffrischungsseminar fiir Lehrberechtigte
VFR/IFR online vom 26. — 27.10.2024
Teilnahmegebiihr: 130 € fiir AOPA-Mitglieder

Angaben zum Teilnehmer

Fliegerisch fit!

Anmeldungen sind

auch online moglich:
https://aopa.de/events/list/ E i

AOPA-Flugsicherheitstraining in Eggenfelden
vom 04. —10.08.2024

Teilnahmegebiihr: 270 € fiir AOPA-Mitglieder, 370 € fir Nichtmitglieder,
Fluglehrerstunde 40 € — Teilnehmer: Min. 20 / Max. 50

AOPA online Seminar: Let's Go instruments
am 12.10.2024
Teilnahmegebiihr: 90 € fiir AOPA-Mitglieder, 110 € fiir Nichtmitglieder

AOPA online Seminar: Fliegen auf der Metaebene
am 19.10.2024
Teilnahmegebiihr: 90 € fiir AOPA-Mitglieder, 110 € fiir Nichtmitglieder

AOPA-Flugsicherheitstraining in Stendal
vom 03. — 06.10.2024

Teilnahmegebiihr: 200 € fir AOPA-Mitglieder, 300 € fir Nichtmitglieder,
Fluglehrerstunde 40 € — Teilnehmer: Min. 10 / Max. 25

AOPA-Nordatlantik-Seminar in Egelshach
am 09.12.2023

Teilnahmegebiihr: 160 € fiir AOPA-Mitglieder, 200 € fir Nichtmitglieder —
Teilnehmer: Min. 10 / Max. 16

AOPA Sprechfunkrefresher AZF in Egelshach
am 10.02.2024
Teilnahmegebiihr: 50 € fur AOPA-Mitglieder, 80 € fir Nichtmitglieder

Anmelde-, Rlcktritts-

undTeilnahmebedingungen

Anmeldungen werden erst nach Eingang der
Veranstaltungspauschale als verbindlich
anerkannt.

Bei einem Riicktritt von einer AOPA-Veranstal-

tung bis 4 Wochen vor deren Beginn entstehen

keine Kosten. Bis 14 Tage vor Beginn erhebt
die AOPA-Germany eine Bearbeitungsgebihr

von 50 % des Rechnungsbetrages und bei
einer spateren Absage ist die volle Veran-

Name ‘ AOPA ID
‘ StraBe Geburtsdatum
‘ PLZ ‘ Ort

Telefon/Mobil E-Mail

Erlaubnis/Berechtigung

seit gliltig bis Flugstunden

staltungspauschale zu zahlen. Sollte die
Mindestteilnehmerzahl bei einer Veran-

Bestatigung und Anmeldung

Ich erkenne die Bedingungen mit meiner Unterschrift an. Ich wiinsche folgende Zahlungsart:

D Uberweisung nach Rechnungserhalt

D bitte nutzen Sie die vorliegende Einzugserméchtigung

staltung nicht erreicht werden, behalt sich
die AOPA-Germany vor, die Veranstaltung
abzusagen. Bereits gezahlte Teilnahmege-
biihren werden in diesem Fall erstattet. Teil-
nehmer und Begleitung fliegen auf eigenes
Risiko. Alle Preise inklusive Mehrwertsteuer.
Sie kénnen diese Anmeldung per Post an

‘ Ort, Datum Unterschrift

die AOPA-Geschéftsstelle oder per Fax an
06103 42083 senden.
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Deine alten Headset-Polster
sind verschlissen, und die neuen
kosten 40 Euro?

neues Mitglied

ForeFlight Gutschein 50 Euro
% ForeFlig ht Der Gutschein wird elektronisch von uns zugestellt und

A Boeing Company kann auf ForeFlight.com eingeldst werden.

(m"ﬁw@* ) Jeppesen Gutschein 80 Euro
Gutschein B Voucher giltig fiir alle Jeppesen Produkte und Services
(ausgenommen Pilot Supplies). Gilt fiir Neukunden und
C y Bestandskunden, einldsbar zur ndchsten Renewal Rechnung.
( e o 50 Euro Gutschein
Gutschein tber ) ) ] )
50 Euro von einem dieser drei Luftfahrt-Bedarfshandler: Friebe,
Siebert oder Sky Fox
\ J
Pramienzahlung

von 40 Euro fiir jedes neue Mitglied

Lande-Gutscheinheft
Ausgabe fiir 2024




Kein Problem!
Die neuen Polster sponsern wir Dir, wenn Du uns ein neues Mitglied wirbst:

Entweder mit 40 Euro in bar, oder (iber einen 50 Euro-Gutschein fiir Flugbedarf.
Die guten Argumente fiir eine Mitgliedschaft gibt’s hier:

"

Investiere 10 Minuten Uberzeugungsarbeit,
die sich fiir uns alle lohnen!

neue Mitglieder

Jeppesen
Gutschein 200€

Jeppesen Gutschein 200 Euro

Voucher giiltig fiir alle Jeppesen Produkte und Services
(ausgenommen Pilot Supplies). Gilt fir Neukunden und
Bestandskunden, einldsbar zur ndchsten Renewal Rechnung.

Jeppesen JeppView VFR Europe

Das bekannte VFR-Manual in digitaler Form inklusive
Berichtigungsdienst fur ein Jahr.

< B i Freistellung vom AOPA-Mitgliedsbeitrag
P fiir ein Jahr

P e ‘ fur AOPA-Mitglieder mit persénlicher Mitgliedschaft
=

Sie kénnen die Werbepramie auch online auswahlen und die Angaben der geworbenen
Person {ibermitteln: https://aopa.de/ueber-uns/werben-mit-aopa/

Bedingung fiir die Zusendung der Werbepramien bzw. des Schecks iiber 40 Euro ist
der Ausgleich des ersten Mitgliedsbeitrages des geworbenen Mitglieds.




Besser informiert!

Fliegen ohne Limit

Mitflugtag fiir Menschen mit und ohne Behinderung -
Sonntag, 7. Juli 2024 von 10:00 bis 17:00 Uhr

Auch in diesem Jahr findet am Flugplatz Kiel-Holtenau der traditio-
nelle Mitflugtag fir Menschen mit und ohne Behinderung statt.
Dieser Tag ist zum festen Bestandteil eines inklusiven Angebotes
des LSV-Kiel und der Stadt Kiel geworden.

.Wir mdchten allen Menschen, die vom Fliegen trdumen, den
Wunsch vom Fliegen erfiillen”, sagt Ute Hélscher, die beim LSV-Kiel
den Mitflugtag organisiert und zum 16. Mal zu Mitfliigen in ein-
motorigen Flugzeugen einladt. ,Auch blinde Menschen oder Roll-
stuhlfahrer kénnen teilnehmen.”

Einfach zum Mitfliegen vorbei kommen. Es werden vorab keine Reser-
vierungen angenommen, die Reihenfolge zahlt. Wetterabhangig gibt
es ggf. eine begrenzte Anzahl an Tickets. Eine eventuelle Warte-
zeit kann im Fliegergarten (barrierefrei), unterstiitzt von grenzenlos
segeln e. V., ein inklusiver Segelverein mit Getranken, Bratwurst
und Kuchen (Kosten als Spende fiir den Verein) verkiirzt werden.

Eine Selbstkostenbeteiligung von 30,00 EUR fiir den Flug tber Kiel
wird am , Ticketschalter” erhoben — fiir Menschen mit Behinderung
20,00 EUR.

IAOPA halt ihre 30. World Assembly in

Washington D.C. ab

Nach einer COVID-bedingten Pause fand nach 2018 erstmals wieder
eine IAOPA-Weltversammlung statt, und zwar vom 8. bis 10. Mai in
der Hauptstadt der USA. Die Versammlung diente der globalen
IAOPA-Gemeinschaft als wichtige Plattform, um Erkenntnisse aus-
zutauschen und die neuesten Herausforderungen, Chancen und
Entwicklungen zu diskutieren, die sich auf die Allgemeine Luftfahrt
auswirken. Die Veranstaltung prasentierte eine einheitliche Stimme
der Branche gegeniber internationalen Luftfahrtbehérden und
demonstrierte unsere gemeinsame Mission, unsere Freiheit des
Fliegens zu schiitzen und zu fordern. Die deutschen Vertreter in
Washington waren Clemens Bollinger und Michael Erb.

Anzeige

Cessna 172 zu verkaufen

Aus Altersgriinden privat zu verkaufen
C172, CD155, IFR, Baujahr 2004

D-reg, professionell gewartet

TT 1400h, Motor 400h, voll IFR, FADEC, Autopilot Kap. Diesel/JetA1,
Verbrauch 24l/h, Turbo, hohe Dienstgipfelhohe, Honeywell KLN94, GPS

Alt. Hold, Clb. + Desc. Rate preselect ILS autom.
Preis: 230.000 Euro

Kontaktdaten:

E-Mail: wilkens-burgwedel@t-online.de

Mobil: 017645369815

30 AOPA-Letter 03/2024

Dieses Jahr beinhaltete die World Assembly Ansprachen von FAA-
Administrator Michael Whitaker, IAOPA-Prasident Mark Baker und
dem EASA-Vertreter in den USA, Ludovic Aron. Dariiber hinaus hérte
die Weltversammlung fiihrende Vertreter der Branche der Allge-
meinen Luftfahrt, darunter Ed Bolen, Président der National Business
Aviation Association, Curt Castagna, Prasident der National Air
Transportation Association, und Jim Viola, Prasident von Vertical
Aviation International. Wichtige Themen auf der Agenda waren unter
anderem die Entwicklung moderner flugmedizinischer Standards,
der Ubergang zu bleifreiem Avgas, die Erhhung der Flugsicherheit,
die technische Entwicklung unserer Branche und neue Luftfahrt-
Mobilitatskonzepte.

Foto: © IAOPA



Turbulence Solutions:

AOPA-Austria News

#makeflightsturbulencefree

Das patentierte System funktioniert ahnlich wie das bereits etab-
lierte ,Noise-Cancelling”. Auf Basis von gezielten Gegenaus-
schldagen von Steuerflachen konnen die stérenden Effekte von
Turbulenzen, wie insbesondere die unangenehmen Vertikalbeschleuni-
gung, um mehr als 80 % reduziert werden. Initiale Tests mit einem
bemannten Prototyp im Jahr 2021 bestatigten diese Effekte auch
in der Praxis (Dampfung um ca. 60 %). Durch weitere Forschung
und Verfeinerung zu einem serienreifen Produkt, das ab 2024 bei
einem Europdischen high-performance Ultralight-Flugzeug verfugbar
sein wird, konnte der ddmpfende Effekt auf tiber 70 % gesteigert
werden. Anstelle von Dampfung kann hier schon von Cancelling
gesprochen werden.

Erfinder und Geschéftsfiihrer von Turbulence Solutions GmbH,
Andrés Galffy, erklart, dass ,Flugzeuge, die in geringer Hohe fliegen
und damit thermischen und orographischen Turbulenzen ausgesetzt
sind, wie insbesondere Segelflugzeuge, Sportflugzeuge und Geschéfts-
reiseflugzeuge mit Turboprop Antrieb besonders von Turbulence
Cancelling profitieren konnen”. ,In Zukunft soll es mdglich sein,
direkt und zuverldssig durch Turbulenzen zu fliegen und gleichzeitig
den Komfort weiter zu erhdhen.”

Aber auch die Nutzung und der Auslastungsgrad konventioneller
Flugzeuge ist vom Wettergeschehen abhéngig. ,.Ich sehe haufig, dass
unsere Flugzeuge am Boden bleiben, wenn das Wettergeschehen
auf Turbulenzen schlieRen Iasst” erldutert Oliver Breiteneder, der
als Prasident von flylinz — Flugschule Linz tiefen Einblick in das

Nutzungsverhalten der Sportflieger hat. ,Mafgeblich daftir sind aber
in den seltensten Fallen die Pilotinnen selbst, sondern die Passagiere,
haufig Familienangehdrige und Freunde”. Oliver Breiteneder rechnet
damit, dass die Auslastung jener Flugzeuge deutlich steigen wird, die
mit Turbulence Cancelling ausgestattet werden. ,Bei unseren Ersatz-
und Neuinvestitionen von Flugzeugen werden wir genau priifen,
welche Modelle Turbulence Cancelling verfiighar haben. Das ware
flr uns ein entscheidender Wettbewerbsvorteil.”

Wie funktioniert nun die Technik des Turbulence Cancelling?
Ahnlich wie beim bereits etablierten Noise-Cancelling werden durch
gezielte Ausschlage von Steuerflachen — sogenannten , Turbulence-
Flaplets” — Gegenschwingungen erzeugt, die sich mit den Turbulenz-
bedingten Schwingungen tberlagern und damit ausldschen. Bei
Flugzeugen mit fly-by-wire Steuerung kann die Steuerlogik um Turbu-
lence Cancelling aufgewertet werden ohne zusatzliche Steuer-
flachen einbauen zu missen.

Ab wann ist Turbulence Cancelling verfiighar?

Aktuell werden Gesprache mit mehreren Flugzeugherstellern gefiihrt.
Mit 2 — 3 will man in den Serienproduktionsprozess starten. Erfinder
und Geschaftsfiihrer Andras Gélffy: ,Bei Ultralight- Flugzeugen gibt
es einfache und damit schnell umsetzbare Zulassungsvorschriften
verbunden mit hoher Innovationsbereitschaft. Wir fokussieren uns
daher auf diesen Bereich. Wir freuen uns schon sehr, auf der AERO
Friedrichshafen 2025 das erste am Markt verflighare Modell prasen-
tieren zu diirfen”.
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AOPA-Austria News

Aero Friedrichshafen

Retrospektive

Wie die letzten Jahre war die AOPA mit einem Stand auf der AERO
vertreten, die AERO war aulerordentlich gut besucht. Generell sehr
viele positive Gesprache, Fachspezifischer Austausch unter gleich-
gesinnten. Wir konnten bei vielen Key-Themen durch Networking
ein gutes Stiick weitergekommen.

Zwei spezielle Themen wurden auf der Messe bzw. am Stand sehr
intensiv diskutiert: ADS-L/UAT und AvGas. Wo es in unmittelbarer
Zukunft fir beide Anliegen eine akzeptable Lésung geben sollte.

Fir das AOPA-Team war es eine groRartige Mdglichkeit mit diversen
Herstellern und Besuchern in Kontakt zu treten, Standpunkte und

Information auszutauschen oder aufzunehmen.
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Flysto:

FlySto.net — ein Flight Data Analytics Tool mit dsterreichischer
Beteiligung war in Halle A6 mit einem tollen Stand inkl. “Log Hunter”
Flugzeug vertreten.

Im Rahmen der Aero wurde der vom Flieger Magazin verliehene
.Newcomer des Jahres Award” stolz présentiert. Interessierte
konnten direkt am Stand einen kostenlosen Account anmelden und
ihre Flige mittels Daten aus Navigations Apps oder Avionik auf nie
dagewesene Weise noch einmal erleben.
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Find your beauty. Everyday

Beste Rabatte fUr AOPA-Mitglieder

Viele von Ihnen haben sich bereits auf unserer Plattform fur Mitgliederangebote registriert
und nutzen regelmalRig tolle Rabatte bei iiber 800 Top-Anbietern.

Schauen Sie gern wieder vorbei und entdecken Sie die vielen Angebote.

Um die Angebote nutzen zu kdnnen, loggen Sie sich bitte in Ihren Mitgliederbereich der AOPA ein.

Dort finden Sie die Plattform unter ,Vorteilsangebote”.

Alle Angebote finden Sie Uber den Mitgliederbereich der AOPA




Termine

Termine 2024

Juli 2024

12. - 14.07.2024

Praxis Workshop Maintenance
Advanced

Info: https://aufwind.aero/workshop/

22. - 28.07.2024
EAA AirVenture Oshkosh
Info: https://www.eaa.org/airventure

August 2024

04. —10.08.2024

45. AOPA Flugsicherheitstraining Siid
in Eggenfelden (EDME)

Info: www.aopa.de

30.08. — 01.09.2024

Praxis Workshop Maintenance
Advanced

Info: https://aufwind.aero/workshop/

31.08. — 01.09.2024

AERO Fly-in

Aalen-Elchingen 2024

Info: https://www.aero-expo.de/
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September 2024

05. & 12.09.2024

AOPA online Seminar:

Einfiihrung in Europaische Flugzeug-
wartung fiir Piloten und Eigner

Info: www.aopa.de

18. — 22.09.2024

Praxis Workshop Maintenance
Beginner
https://aufwind.aero/workshop/

28.09.2024
AOPA Seminar:

Avgas und MoGas 20% ginstiger, oder:

Das Geheimnis des roten Knopfs
in Egelsbach (EDFE)
Info: www.aopa.de

Oktober 2024

03. - 06.10.2024

AOPA Flugsicherheitstraining Ost
in Stendal (EDOV)

Info: www.aopa.de

11. - 12.10.2024

AOPA AOPA Sea Survival Lehrgang
in Elsfleth

Info: www.aopa.de

12.10.2024

AOPA online Seminar:
Let's Go Instruments
Info: www.aopa.de

19.10.2024

AOPA online Seminar:
Fliegen auf der Metaebene
Info: www.aopa.de

25.-217.10.2024

Praxis Workshop Maintenance
Advanced
https://aufwind.aero/workshop/

26.10.2024

AOPA-Seminar: Fliegen in Nordamerika/
Karibik in Egelsbach (EDFE)

Info: www.aopa.de

26. — 27.10.2024

AOPA Auffrischungsseminar

fiir Lehrberechtigte VFR/IFR online
Info: www.aopa.de

November 2024

02.11.2024

AOPA IFR Refresher
in Egelsbach (EDFE)
Info: www.aopa.de

09.11.2024

AOPA AZF Sprechfunkrefresher
in Egelsbach (EDFE)

Info: www.aopa.de

23.11.2024
AOPA-Nordatlantikseminar
in Egelsbach (EDFE)

Info: www.aopa.de

Kostenloser AOPA-Newsletter
per E-Mail

Sie mochten noch schneller dartiber in-
formiert werden, was in der Allgemeinen
Luftfahrt geschieht? Dann tragen Sie sich
gleich auf unserer Website

e

www.aopa.de

flir den kostenlosen und immer
aktuellen AOPA-Newsletter ein.

Alle Angaben ohne Gewéhr
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ten. Preis im freien Versand 2,80 Euro.
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MEDIAtur GmbH
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http://mediadaten.aopa.de
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Bankverbindung
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Keine Haftung fir unverlangte Einsendungen. Mit
Namen von Mitgliedern gekennzeichnete Beitra-
ge geben nicht in jedem Fall die Meinung der
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Info

Unter www.aopa.de finden Sie die Onlineaus-
gaben des AOPA-Letters im PDF-Format zum
Herunterladen. Dort haben Sie Zugriff auf alle
Ausgaben ab dem Jahr 2007.

Mitgliedschaft - itte wihien
[ Persénliche Mitgliedschaft (130,00 EUR)

[ Vereinsmitgliedschaft (75,00 EUR)

Fiir lieder unserer Mitgliedsvereine,
jéhrlicher Nachweis erforderlich

[] IAOPA-Mitgliedschaft (75,00 EUR)

Fiir Mitglieder anderer nationaler AOPAs,
Nachweis erforderlich

[ Flugschiiler (40,00 EUR)

hweis des ersten Alleinfl

erforderlich und max. ein Jahr

Personliche Daten

[] Férdernde Mitgliedschaft (220,00 EUR)
AuBerordentliche Mitgliedschaft

[[] Familienmitgliedschaft (75,00 EUR)

Fiir Familienangehdrige unserer Mitglieder

[] Schiiler, Azubis, Studenten (40,00 EUR)

Jahrlicher Nachwesis erforderlich

Alle Mitgliedsbeitrdge pro Jahr

Titel Vorname

Nachname

Strale

PLZ Ort

Land

Geburtsdatum Geburtsort

Beruf

Geworben von

Kontaktdaten

Telefon

Telefax

Mobiltelefon

Telefon Geschaftlich

E-Mail

Telefax Geschaftlich

Fliegerische Daten

Lizenzen ] LAPL [ ppL [JcpL

seit

Ich bin

Luftfahrzeugtyp/Muster/Kennung

[ ATPL Jut []spL

[] Halter [] Eigentiimer  des Luftfahrzeugs

Heimatflugplatz

Mitglied in folgendem Luftsportverein

Ich besitze folgende Berechtigungen

[] Lehrberechtigung [ ] IFR [ 1-Mot
OJ Kunstflug OJ Wasserflug [ Hubschrauber
["] Ballon

[] 2-Mot

O Reisemotorsegler

[] Turboprob
] Jet

Spezialkenntnisse im Bereich Luftfahrt, kénnen Sie etwas fiir die AOPA tun?

Die Erhebung und Verarbeitung der hier erhobenen Daten erfolgt auf Grundlage des Art. 6 (1) S. 1 b), f) DSGVO
und nur fiir vereinsinterne Zwecke entsprechend der in der Satzung festgelegten Ziele.
Eine weitergehende Nutzung oder Weitergabe der Daten ohne vorherige Einwilligung erfolgt nicht.

Der Austritt aus der AOPA-Germany ist schriftlich zum Ablauf eines Kalenderjahres unter Einhaltung einer

Kiindigungsfrist von drei Monaten zuldssig.

Mit den Mitgliedsunterlagen erhalten Sie eine Rechnung zur Uberweisung des Mitgliedsbeitrages und ein
Formular zur optionalen Erteilung eines SEPA-Lastschrift-Mandats.

Hiermit erklare ich den Beitritt zur AOPA-Germany, Verband der Allgemeinen Luftfahrt e.V.

Ort, Datum

Unterschrift

Antragsformulare fiir Vereine, Firmen und Flugschulen online unter: www.aopa.de
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Was Sie jetzt iiber

Fliegen ohne Flugleiter
Wumms!

+ 3 Ausgaben nur 20,80€

Fliegerscheibe, + 30% sparen

amazon Gutschein,
1€ Zuzahlung + Pramie zur Wahl

Wert 10€

oL

Einfach bestellen unter: www.fliegermagazin.de/aopa - 040/38906-880 (Bitte die Bestellnr. 2053368 angeben.) E -

Sie erhalten 3 Ausgaben fliegermagazin fiir zzt. 20,80 € (DE) / 22,90 € (AT) / 34,00 CHF (CH) (inkl. MwSt. und Versand) zzgl. des jeweiligen Zuzahlungsbetrags. -
Dieses Angebot gilt nur solange der Vorrat reicht. Ersatzlieferung vorbehalten. Zahlungsziel: 14 Tage nach Rechnungserhalt. Es besteht ein 14-tagiges E

Widerrufsrecht. Anbieter des Abonnements ist JAHR MEDIA GmbH & Co. KG. Belieferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch DPV Deutscher Presse-

"

vertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.




